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重庆枢纽动车组运用设备分布及规模研究

林绍平

（中铁二院工程集团有限责任公司，　成都 ６１００３１）

摘　要：重庆铁路枢纽衔接既有成渝、川黔、襄渝、遂渝、渝怀、渝利、成渝客运专线、兰渝铁路８条干线，随着在
建渝黔、渝万客运专线及规划渝昆高速铁路、渝怀高速铁路、渝西高速铁路、渝贵高速铁路、渝达城际铁路、渝

武高速铁路、沿江铁路、兰渝高速铁路、涪柳铁路的引入，其配属的动车组将大幅增加，而目前重庆枢纽动车

检修能力严重不足。针对此现状，文章从运输组织、客运站分工、既有及在建动车组运用设备的能力等方面

进行分析，提出了重庆枢纽近远期动车组运用设备的分布及规模。
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１　重庆枢纽定位

重庆作为我国中西部地区唯一的直辖市，区位优

势突出、战略地位重要，是西部大开发的重要战略支

点，处在“一带一路”和长江经济带的联结点上，在国

家区域发展和对外开放格局中具有独特而重要的作

用。重庆铁路枢纽位于国家八纵八横铁路网规划的沿

江通道、包头至海口通道、京昆通道、渝长厦通道的交

汇处，其建设有利于形成通达南北、贯通东西的铁路大

通道。在国家编制的全国铁路中长期、“十三五”和枢

纽总图规划中，已将重庆定位为全国大型铁路枢纽。
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２　路网构成［１］

根据《全国中长期铁路网规划（２００８年调整）》、
《中长期铁路网规划（２０３０年）》、《重庆市中长期铁路
网规划》、《成渝地区城际铁路建设规划（２０１５－２０２０
年）》，相关路网构成如下：

（１）既有：成渝客运专线、渝利线、遂渝线、兰渝线
（广元至重庆段）、成渝线、川黔线、襄渝线、渝怀线。

（２）初期：渝万客运专线、郑万高速铁路、渝昆高
速铁路建成；渝黔线建成；枢纽东环线建成、兰渝线广

元至兰州段建成。

（３）近期：渝怀高速铁路、渝西高速铁路、渝贵高
速铁路、渝达城际等建成；渝怀二线涪陵至怀化段、沿

江铁路、重庆至柳州铁路等建成。

（４）远期：成渝中线高速铁路、渝武高速铁路
建成。

３　枢纽客站分工

研究年度随着渝黔线、渝昆高速铁路、渝怀高速铁

路、渝西高速铁路、渝贵高速铁路等线路的引入，枢纽

将在既有重庆站、重庆北站、在建重庆西站、沙坪坝站

的基础上，新增重庆东客站，最终形成“三主两辅”的

客运格局。重庆北、重庆西、重庆东站为主要客站，重

庆站、沙坪坝为辅助客站。客站具体分工如下：

３．１　重庆北站
渝利场承担兰渝线、遂渝线、渝利线动车组始发终

到及通过，兰渝线、遂渝线、渝利线普速列车通过作业，

渝利线普速车始发终到作业。

渝万场承担郑渝客运专线旅客列车始发终到及通

过，成渝－郑渝、渝昆－郑渝通过车作业。
渝怀场承担渝怀线普速车列车通过作业，郑渝 －

成渝、郑渝－渝昆通过车作业，江北机场支线始发终到
列车。

３．２　重庆西站
渝昆场承担襄渝线、成渝线、川黔线、兰渝线、渝黔

线普速始发终到及通过作业，渝昆高速铁路始发终到

列车。

渝黔场承担渝西高速铁路始发终到及通过作业，

兰渝线动车组通过作业，渝黔线动车始发终到及通过

作业，渝昆与渝西交流高速铁路通过作业。

渝湘场承担渝贵高速铁路始发终到及通过作业，

渝西高速铁路始发终到及通过作业。

３．３　重庆东站
成渝客专、渝黔（江）城际、枢纽东环线旅客列车

始发终到及通过作业，渝怀线始发终到普速车作业。

３．４　重庆站
承担成渝客专至渝黔（江）城际的通过旅客列车，

承担部分成渝城际始发终到旅客列车。

３．５　沙坪坝站
承担成渝客专至渝黔（江）城际的通过旅客列车，

无始发终到旅客列车。

４　既有动车组设备概况及存在的主要
问题

４．１　重庆枢纽既有动车组设备概况
（１）重庆北动车运用所：已建成，设计规模为４线

检查库、２２条存车线，临修线、不落轮镟线、洗车线各
１条；

（２）重庆动车存车场：已建成，设有存车线６条；
（３）重庆西动车存车场：在渝黔工程中，在建存车

线３４条，临修线、不落轮镟线各１条，洗车线２条。目
前正进行变更设计，增设８线检查库及边跨，将其改扩
建为动车运用所。

４．２　存在的主要问题
（１）目前，重庆枢纽已配属动车组４６组，开行重

庆至成都、万州、北京、上海等方向动车组５３．５对，既
有重庆北动车所检修作业量已超设计能力２０％，且无
扩建条件。

（２）根据行车组织及工作量计算，设计近期，重庆
枢纽缺口动车组检查库线１２条、存车线４０条；设计远
期，重庆枢纽缺口动车组检查库线 １８条、存车线
６４条。

５　动车组运用设备布局研究

５．１　重庆枢纽客运站动车组开行对数及动车组
配属［２］

重庆枢纽客运站动车组开行对数及动车组配属如

表１所示。
５．２　动车组设备的分布及规模［３－６］

根据重庆枢纽客运站分工及行车组织，枢纽内三

大主要客运站：重庆北、重庆西、重庆东站近期始发终

到动车组分别为１０２对／日、１２３对／日、１０３对／日；远
期始发终到动车组分别为 １３９对／日、１７８对／日、
１５０对／日。枢纽内的既有及在建动车组设备已无能
力承担相应的动车组运用任务。因此，除扩建既有及

在建的枢纽内动车组设备外，尚需在重庆北站新建第

二动车运用所、在重庆东站新建动车运用所。

第１期 林绍平：重庆枢纽动车组运用设备分布及规模研究 ２０１８年２月
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表１　重庆枢纽客运站动车组开行对数及动车组配属表

始发站 开行方向
对数
／对

运用动车组
／列

备检动车组
／列

配属动车组
／列

２０３０年

重庆西

贵阳方向 ４５ ２７ ４．６ ３１．６
渝昆 ３４ １８ ３．１ ２１．１
渝西 ４４ ２４ ４．１ ２８．１
小计 １２３ ６９ １２ ８１

重庆北

遂宁方向 ６ ２ ０．３ ２．３
南充方向 １１ １１ １．９ １２．９
利川方向 ２０ ２０ ３．４ ２３．４
渝万 ６５ ５６ ９．５ ６５．５
小计 １０２ ８９ １３ １０２

重庆东

成渝 ３１ ９ １．５ １０．５
渝黔城际 ４１ ３４ ５．８ ３９．８
枢纽内 ３１ ７ １．２ ８．２
小计 １０３ ５０ ９ ５９
合计 ３２８ ２０８ ３４ ２４２

２０４０年

重庆西

贵阳方向 ６８ ３２ ５．４ ３７．４
渝昆 ４６ ２２ ３．７ ２５．７
渝西 ６４ ２５ ４．３ ２９．３
小计 １７８ ７９ １３ ９２

重庆北

遂宁方向 ７ ２ ０．３ ２．３
南充方向 １６ １５ ２．６ １７．６
利川方向 ２９ ２２ ３．７ ２５．７
渝万 ８７ ７０ １１．９ ８１．９
小计 １３９ １０９ １９ １２８

重庆东

成渝 ４９ １４ ２．４ １６．４
渝黔城际 ５４ ４０ ６．８ ４６．８
枢纽内 ４７ ９ １．５ １０．５
小计 １５０ ６３ １１ ７４
合计 ４６７ ２５１ ４３ ２９４

（１）动车组配属及动车组设备规模
根据动车组开行方案及铁总运［２０１５］１８５号《关

于明确动车组运用检修设施及设备配置标准的通

知》［７］，各年度动车组配属及动车运用所计算规模如

表２所示。

表２　动车组配属及动车运用所计算规模表

年度 动车所
配属动车组
（折合标准组）

检查库线
／条

存车线
／条

２０３０
重庆北动车运用所 １０２ １０ ４０
重庆西动车运用所 ８１ ８ ３２
重庆东动车运用所 ５９ ６ ２４

２０４０
重庆北动车运用所 １２８ １３ ５２
重庆西动车运用所 ９２ ９ ３６
重庆东动车运用所 ７４ ８ ３２

（２）枢纽内各动车组设备新建及改扩建规模分析
①重庆西动车运用所
由表２可知，重庆西动车运用所近期需检查线８

条、存车线３２条，远期需检查线９条、存车线３６条。
在渝昆线引入重庆枢纽变更设计中，重庆西动车

运用所设计规模为近期检查库线８条、存车线３４条；
远期预留检查库线４条、存车线１２条。满足重庆西站
始发动车组一、二级修作业需求，远期略有富余，可承

担部分重庆北站始发动车组一、二级修作业。

重庆西动车运用所如图１所示。

图１　重庆西动车运用所示意图

②重庆北动车运用所
由表２可知，重庆北动车运用所近期需检查线１０

条、存车线４０条，远期需检查线１３条、存车线５２条。
近期缺口检查库线６条，存车线１８条，远期缺口检查
库线９条，存车线３０条。

由于既有重庆北动车运用所无扩建条件，需另择

址新建动车运用设施。重庆北站示意图，如图２所示。

图２　重庆北站示意图

根据重庆枢纽总图规划，枢纽普速客车将逐步集

中在重庆西站办理，重庆北站仅办理渝利线普速客车

（近期、远期均为３对）始发作业，客车技术整备作业
量很小，可由重庆西客车技术整备所承担。本次研究

考虑近期将重庆北既有客车技术整备所改建为重庆北

第二动车运用所，根据地形条件，第二动车运用所设计

规模为检查线６条、存车线１８条，可满足重庆北站近
期始发动车组一、二级修作业需求，远期检修能力不足

部分可由重庆西动车运用所承担。

重庆北第二动车运用所如图３所示。
③重庆东动车运用所
在重庆东站的南侧，距离重庆东站约５ｋｍ处新建
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图３　重庆北第二动车运用所示意图

重庆东动车运用所，承担重庆东站始发动车组一、二级

修作业。

由表２可知，重庆东动车运用所近期设检查线６
条、存车线２４条，远期预留检查线２条、存车线８条。

重庆东动车运用所如图４所示。

图４　重庆东动车运用所示意图

④重庆动车存车场
重庆站仅办理成渝客专（部分）动车组折返作业，

由成都动车运用所承担成渝客专的动车组交路，故重

庆站仅设动车存车场一处，既有６条动车组存车线满
足需求。

６　研究结论
根据以上分析，重庆枢纽在既有重庆北动车运用

所基础上，近期建成重庆西动车运用所及重庆东动车

运用所，并将重庆北客车技术整备所改建为重庆北第

二动车运用所，其总规模为检查库线 ２４条，存车线
１０４条；远期扩建重庆西及重庆东动车运用所，其总规
模为检查库线３０条，存车线１２４条。可满足重庆枢纽
始发动车组一、二级修及存车整备作业需求。
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