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湖杭铁路引入杭州枢纽方案研究

赵　鹏
（中国铁路设计集团有限公司，　天津 ３００１４２）

摘　要：随着我国高速铁路路网格局日趋完善，新建客运专线引入既有铁路枢纽时，如何结合城市总体规划，
以人为本，优化服务品质，提高居民出行效率是影响铁路枢纽格局研究的重要因素。文章基于优化后的枢纽

总图布局，结合湖杭铁路、杭绍台铁路及杭黄铁路等新线引入，分析了杭州铁路枢纽现状及存在问题，研究了

西、中、东通道三个方案，重新调整杭州枢纽客运站分工。经综合比选，最终推荐本线至甬台方向通过车走西

通道方案。为其他线路引入枢纽方案研究提供参考。
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　　湖州至杭州西至杭黄铁路连接线（以下简称“湖
杭铁路”或“本线”）位于浙江省湖州市、杭州市境内。

线路起自既有宁杭铁路湖州站，向南经湖州市吴兴区、

德清县、杭州市余杭区新建杭州西站，继续向南至杭州

市富阳区新建富阳西站，出富阳西站后疏解至在建杭

黄铁路新建东山线路所。

本线既是中长期铁路网规划“八纵八横”高速铁

路主通道之一———京沪通道的重要组成部分，也是长

三角核心区城际铁路网的重要组成部分。目前，正在

建设的商合杭铁路在湖州至杭州间利用既有宁杭铁路

引入杭州枢纽［６］，未来随着商合杭铁路的开通运营，

湖州至杭州段能力将十分紧张。随着相关线路的引
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入，杭州枢纽规划布局建设杭州西站及其引入枢纽

工程。

１　城市总体规划
杭州市为浙江省省会和长三角南翼重要的中心城

市和交通枢纽。城市布局将形成“一主三副、双心双

轴、六大组团、六条生态带”的开放式空间结构模式。

主城划分为城中、城北、城西、城东四个综合片区，城中

以旅游商贸为主，城北以工业仓储为主，城西以文教科

研为主，城东以对外交通和市政设施为主，规划向下沙

城和大江东地区发展，大江东是环杭州湾产业带的核

心区块，大江东新城采用“三城一区”的发展模

式［５－６］。杭州市城市总体规划如图１所示。

图１　杭州市城市总体规划图

２　杭州枢纽概况

２．１　路网构成
２０２０年：商合杭铁路（商丘－湖州段）、杭黄铁路、

沪苏湖铁路、金台铁路、沪乍杭铁路；宣杭电化完成。

２０３０年：商合杭铁路（湖州———杭州段，含沪苏湖
与商合杭铁路东南客车联络线）、建衢铁路、杭绍台铁

路、杭温铁路（义乌———温州段）、金华———建德铁路、

通苏嘉甬铁路、金甬铁路，武汉经黄冈、安庆、池州、黄

山至杭州铁路通道建成。

远景：杭温铁路（杭州———义乌段）铁路建成、预

留杭州———武汉（黄山）铁路。

２．２　枢纽主要客运站分工［１，３－５］

杭州枢纽衔接既有沪昆线、宣杭线、萧甬线等普速

铁路，衔接杭长、沪杭、宁杭、杭甬等客运专线，除宣杭

线、宣杭老线为内燃牵引外，其他线路均为电力牵引。

枢纽衔接及枢纽内既有线路除沪昆绕行线的钱江一桥

段、萧山西站～白鹿塘站段，以及艮东联络线、萧萧联
络线、宣杭联络线、杭北联络线、萧浙联络线、宣杭老线

为单线外，其余均为复线。既有杭州枢纽内主要客运

站有杭州站、杭州东站和杭州南站。既有杭州铁路枢

纽示意图如图２所示。

图２　既有杭州铁路枢纽示意图

２．２．１　杭州站
杭州站是枢纽内的主要客运站。办理各方向客车

始发终到及少量的客车通过作业，为一等站，车站设高

架候车室１处。现有客车场规模为５台１０线，存车线
４条，尽头式货物线２条，设邮政地道和行包地道各１
处。站对右设机务折返段和客车段各１处。
２．２．２　杭州东站

杭州东站是枢纽内的主要客运站，车站总规模为

３０线。车场自东向西布置为普速场、沪杭长场、宁杭
甬场三场。普速场东侧预留规模为３台４线的磁悬
浮。车站总规模为１５台３０线，其中：宁杭甬场７台１３
线，沪杭长场６台１２线。普速场２台５线。车站普速
场设邮政地下通道１座。
２．２．３　杭州南站

杭州南站是沪昆线上的客运中间站，自西向东布

置为城际场、普速场、杭甬场、杭长场。车站总规模为

７台２１线，其中：城际场２台４线，普速场２台６线（与

城际场共用１站台），杭甬场２台６线，杭长场２台５
线。目前车站及站房工程正在建设，已停办客货运作

业。因杭州站至杭州南站越江隧道工程未实施，城际

场两端暂接通普速场。
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２．３　既有杭州枢纽存在的主要问题
随着地区路网的优化完善，规划年度杭州枢纽将

有杭义温、沪乍杭、杭绍台、湖杭等干线铁路引入，多条

新线的引入和客货运量增长将对杭州枢纽总图尤其是

客运系统布局、过江通道能力、客运设施配套等提出更

高要求，既有铁路枢纽面临诸多问题。

２．３．１　既有客运站能力不能满足规划新线引入要求
杭州枢纽规划年度杭绍台、沪乍杭、杭义温及湖杭

等铁路引入，若规划线路全部引入枢纽既有杭州站、杭

州东站、杭州南站３个客站，线路引入困难，且车站咽
喉能力及到发线数量严重不足。

２．３．２　客运站布局与城市空间布局不匹配
按照杭州市城市总体规划，主城划分为城中、城

北、城西、城东四个综合片区。既有杭州站、杭州东站

和杭州南站均位于城中片区，城西及城东片区没有客

运站，对区域发展带动力明显不足，亦不符合城市功能

定位的要求。因此，枢纽内需要结合城市总体规划，选

址规划新的客运站［２］。

２．３．３　既有铁路通道能力不足
目前枢纽已形成“三桥七线”过江通道，即钱江一

桥单线、钱江二桥双线和钱江新桥四线，日均客运过江

量约２１４对，过江能通道能力有一定富余。随着规划
年度各新建线路的引入，枢纽近远期过江量分别为

３９５对和６０５对，较现状大幅增加，既有客运过江通道
能力明显不足。

３　引入杭州枢纽方案研究

研究年度杭州枢纽以沪杭客专、宁杭铁路、沪乍杭

铁路、杭甬客专、杭长客专、杭黄铁路、商合杭铁路、杭

绍台铁路、杭义温铁路及沪昆线、宣杭线、萧甬线等联

通全国路网，依靠钱江二桥双线、钱江铁路新桥四线、

富阳铁路桥两线（预留四线）及江东越江隧道两线衔

接各方向干线铁路和城际铁路，最终形成衔接１２线８
方向客货顺列、并列的组合式放射型的大型综合交通

枢纽。远景规划预留杭州 ～武汉（黄山）铁路建设条
件。枢纽总图格局最终按“一个主轴（既有沪昆、宁杭

深通道）、两条辅助通道（城市东、西两翼的杭州西通

道和江东通道）、五客站（杭州站、杭州东站、杭州西

站、杭州南站、江东站）”布置，最终形成大型放射环状

形枢纽［６－８］。

杭州枢纽近远期共办理旅客列车 ７７１对和
９１５对，其中始发终到旅客列车４７６对和５６５对，通过
旅客列车２９５对和３５０对，始发终到主要为上海、宁

波、湖州、金华、建德、温州、台州方向，主要是城际车

流，而城际客流时间敏感性较高，故始发终到动车宜引

入城市内部，尽量靠近居民居住区；通过车主要是上海

至东南沿海方向，湖州至西南内陆及东南方向，以中长

途客流为主，时间敏感性较差。

湖杭铁路引入后，其城际性质的始发车流可在湖

州下线利用宁杭铁路引入杭州站或杭州东站，长途性

质的始发车流、去往温州方向的跨线车流直接引入杭

州西站，本次研究结合本线宣城方向与甬（杭甬高铁）

台（杭绍台铁路）方向跨线车流的走行通路问题，研究

比选了西、中、东三个通路方案。

３．１　本线至甬台方向通过车走西通道方案（方案Ⅰ）
本方案宣城至甬台方向通过车自杭州西站引出利

用杭黄连接线南行，跨越富春江后利用杭黄铁路东行，

利用修建的杭黄至杭绍台联络线外包接入绍兴北站与

杭绍台铁路及杭甬客专联通。远期修建绍兴北站至沪

乍杭铁路的东环线（设江东站），从而形成环形枢纽。

方案示意图如图３所示。

图３　本线至甬台方向通过车走西通道方案示意图（方案Ⅰ）

甬台方向始发旅客列车在杭州东站办理，通过旅

客列车在杭州西站办理。方案优缺点分析如表 １
所示。

３．２　本线至甬台方向通过车走中通道方案（方案Ⅱ）
本方案宣城至甬台方向通过车需在湖州站下线，

利用宁杭铁路引入杭州东站与杭甬客专联通。本线至

甬台方向通过车引入中通道后，原甬台方向始发旅客

列车调整至杭州站作业，本方案需修建越江隧道及相

关联络线从而接入杭甬客专绍兴北站，最后联通杭甬

客专及杭绍台铁路。方案示意图如图４所示。
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表１　本线至甬台方向通过车走西通道方案优缺点分析表

方案Ⅰ

优点 缺点

①通过列车经过杭州西站，方便旅
客换乘

②湖杭至甬、台方向跨线车无需在
湖州下线，避免占用宁杭铁路能
力，且可释放杭州东站至绍兴北站
区间杭甬客专能力，利于甬、台方
向城际车引入杭州东站，服务品
质优

③解决了枢纽宁波至黄山、金华方
向跨线车流折角问题

④未来可构成环形枢纽，枢纽结
构优

⑤工程投资较低

①甬、台方向跨线在枢
纽内走行距离长

②东环线及江东站为
远景规划线路，近期无
法带动义蓬组团发展

图４　本线至甬台方向通过车走中通道方案示意图（方案Ⅱ）

本方案甬台方向始发旅客列车在杭州站办理，本

线至甬台方向通过旅客列车在杭州东站办理。方案优

缺点分析如表２所示。
表２　本线至甬台方向通过车走中通道方案优缺点分析表

方案Ⅱ

优点 缺点

①城际车引入杭州站，方
便旅客出行

②甬台方向跨线车在枢
纽内走行距离短

①修建越江隧道施工难度大，不
确定因素多

②沿线穿越中心城区，拆迁工程
量大

③杭州站扩建困难，施工过渡
复杂

④甬台方向跨线车需在湖州站
下线，占用宁杭铁路能力

⑤东环线及江东站为远期规划
铁路，近期无法带动义蓬组团
发展

３．３　本线至甬台方向通过车走东通道方案（方案Ⅲ）
本方案宣城至甬台方向通过车自枢纽北侧利用联

络线向东接入沪乍杭铁路，利用规划东环线与杭甬客

专绍兴北站接轨，最后联通杭甬客专及杭绍台铁路。

方案示意图如图５所示。
本方案甬台方向始发车在杭州东站办理，本线至

图５　本线至甬台方向通过车走东通道方案示意图（方案Ⅲ）

甬台方向通过旅客列车在江东站办理。

方案优缺点分析如表３所示。
表３　本线至甬台方向通过车走东通道方案优缺点分析表

方案Ⅲ

优点 缺点

①湖杭至甬、台方向跨线车无
需在湖州下线，避免占用宁杭
铁路能力，且可释放杭州东站
至绍兴北站区间杭甬客专能
力，利于甬、台方向城际车引
入杭州东站，服务品质优

②甬台方向跨线车走行距离
较短

③近期修建东环线及江东站，
能够带动义蓬组团发展

①新建联络线较长，工程投
资较大

②没有解决宁波至金华、黄
山方向旅客列车折角作业
问题

③甬台方向跨线车未经过
枢纽主要客站

④甬台方向跨线车利用沪
乍杭引入杭州西站远期能
力受限

４　结论

综合分析，本线至甬台方向通过车走中通道方案

（方案Ⅱ）虽然旅客列车走行距离短，且位于城市中心
有利于吸引客流，但扩建杭州站及修建越江隧道工程

投资大，实施难度最高。本线至甬台方向通过车走西

通道方案（方案Ⅰ）与本线至甬台方向通过车走东通
道方案（方案Ⅲ）相比，均对区域客流有一定的吸引

力，并且能缓解杭州东至杭州南区段过江通过能力，但

方案Ｉ更加完善枢纽布局，解决宁波至黄山、金华方向
折角车流问题，大大提高枢纽运输组织灵活性。

基于优化后的总图布局，结合湖杭铁路、沪乍杭铁

路、杭义温铁路、杭黄连接线杭绍台铁路及杭黄铁路等

新线引入，重新调整杭州枢纽客运站分工，以满足枢纽

运输组织需求，完善路网客流分布。

杭州东站：主要办理杭长、杭甬客专及杭绍台铁路

全部动车始发终到作业，部分沪杭、宁杭、杭黄及杭义

温铁路动车始发终到作业，南京、上海方向至金华、宁
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波、台州方向及宣城方向至金华方向动车通过作业；同

时办理上海方向至宁波、金华方向普速客车通过作业。

杭州西站：主要办理杭黄、杭义温、沪乍杭及湖杭

铁路动车始发终到及通过作业，部分沪杭客专动车始

发终到及通过作业。

杭州南站：主要办理枢纽各方向普速客车始发终

到作业，杭甬、杭长、杭黄铁路动车通过作业。

江东站：主要办理城际及市域客车作业。
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