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雄商铁路引入衡水地区方案研究

林　芳
（中国铁路设计集团有限公司，　天津 ３００１４２）

摘　要：随着我国高速铁路的快速发展，高速铁路路网趋于优化完善。客运专线引入枢纽地区将对枢纽内的

客运系统布局产生重大影响，需要系统研究，重新构架。文章结合衡水枢纽铁路规划与城市规划进行综合分

析，系统研究了雄商铁路引入衡水地区方案。结合区间线位走向，综合考虑城市规划、线路顺直等因素，分别

研究了引入衡水北站方案和引入衡水地区新建车站方案。通过多方位工程经济比选，结合对城市规划的影

响等因素，本文推荐线路相对顺直，工程投资小的西取直新设衡水南站方案，可为客运专线引入枢纽方案研

究提供借鉴。
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　　雄商铁路（雄安至商丘铁路）是京港台通道的重
要组成，是高速客运网中的骨干线路。从北向南经过

的铁路枢纽（地区）有衡水枢纽、聊城枢纽、菏泽枢纽

和商丘枢纽。本文通过对衡水地区城市规划等进行综

合分析，系统研究雄商铁路引入衡水地区方案。
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１　枢纽现状及规划

１．１　枢纽现状
衡水枢纽现状衔接既有石德线、京九线、邯黄线和

石济客运专线。石济客运专线、石德线横通东西，京九

线纵贯南北，为“十字”型枢纽布置。枢纽内衡水北

站、衡水站为主要客运站，衡水西站为区段站，贡家台

站为京九、石德线接轨站，清凉店站为邯黄铁路与石德

线接轨站，其余均为中间站。

衡水北站：位于衡水市桃城区，石济客运专线车场

为２台６线规模，另预留石衡沧港车场。车站性质为
石济客运专线中间站。

衡水站：位于衡水市区境内，车站分衡水站Ⅰ场、
Ⅱ场，车站等级为一等站。车站按技术性质为区段站；
按业务性质为客货运站。客运系统承担旅客列车的始

发终到作业，主要担当衡水枢纽客货运输及直通货物

列车的通过作业。

衡水西站：位于京九、石德两大干线交汇处，既有

站为横列式一级二场区段站，预留一级三场规模。

１．２　枢纽规划项目概况
枢纽拟建项目有：衡沧城际铁路、雄商铁路。

规划项目有：邢衡城际铁路。

２　城市总体规划、综合交通规划概况

２．１　衡水市城市总体规划
根据衡水空间发展战略，衡水主城区规划向南部

的衡水湖新区发展，与衡水湖自然保护区共同形成城

市群主核心。坐落在衡水湖东岸的衡水湖新区远期向

南北方向发展，与衡水市主城区共同构筑滨湖宜居的

城市格局。

２．２　衡水市综合交通规划
完善衡水市域交通设施建设，实现多种交通方式

集成，提高交通转换效率，落实重大交通战略，优化国

省道网络，支撑区域交通联系。新建邢衡高速公路、横

港高速公路、衡石高速公路、衡德高速公路固城支线，

并与既有大广高速公路、衡德高速公路、黄石高速公路

互联互通，最终于国省道形成“十纵八横”的干线公路

网络布局。

３　雄商铁路引入衡水地区方案研究［１］

枢纽内雄商铁路和石济客运专线在枢纽呈“十字

交叉”布置，为充分利用既有石济客运专线衡水北站

客运设备及城市市政配套设施，结合区间线位走向及

衡水市城市发展规划，遵循客运专线快捷、顺畅的原

则［２－３］，分别研究了引入衡水北站方案和引入衡水地

区新建车站方案，方案构成及示意如图１、图２所示。

图１　衡水地区方案构成图

图２　衡水地区方案示意图

３．１　引入衡水北站方案研究（方案Ⅰ）
结合雄商与既有铁路线位相互关系以及沿线县城

分布等情况［４］，以方便旅客换乘，高速客运集中作业

为原则［５］，雄商铁路引入衡水北站研究了西进东出和

东进西出两个方案。

３．１．１　西进东出方案（方案Ⅰ１）
为解决北东、西南跨线车流，首先研究了雄商铁路

方向别外包引入衡水北站石济场方案，方案示意如图

３所示。目前衡水北站站区站房、生产生活房屋及维
修工区已经竣工，方向别外包石济场方案需拆除还建

站房、生产生活房屋、维修工区。在榕花大街与石济客

运专线交汇处有在建高层小区，雄商上行正线占压临

靠石济客专２栋高层居民楼。该方案拆迁量较大，对
石济客运专线影响较大，因此不推荐该方案。

其次研究了雄商铁路西进东出引入衡水北站线路

别方案，方案示意如图４所示。雄商铁路从任丘引出，
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经肃宁、饶阳、深州，跨既有京九线后折向东，从西侧引

入石济客运专线衡水北站，在石济场北侧新建雄商场，

出站后东行上跨大广高速公路、石济客运专线、滏阳新

河后折向南，经枣强、清河至临清东站。线路全长

２７２７０ｋｍ，同 时 修 建 北 东、西 南 联 络 线，全
长２８２２ｋｍ（单线）。规划的衡沧城际自衡水北站东
端引入雄商场，利用雄商铁路的西南联络线通向邢台、

石家庄方向。

图３　雄商铁路西进东出方向外包方案示意图

图４　雄商铁路西进东出线路引入方案示意图

３．１．２　东进西出方案（方案Ⅰ２）
该方案自河间西站起，经献县、武强从东侧引入石

济客运专线在建衡水北站，出站后向西上跨石济客运

专线、京九石德疏解区后折向南，经冀州市西侧至清河

东站，同时修建北东、西南联络线，规划衡沧城际引入

衡水北站，规划衡沧城际至石家庄方向联络线。该方

案存在以下问题：一是西南、北东方向跨线列车无法进

入衡水北站，与跨线车主要流向不符；二是北东联络线

需在石济客运专线桥梁地段修建线路所，石济客运专

线已开通运营，工程实施困难，且造成工程废弃；因此

不推荐该方案。

３．１．３　引入衡水北站方案推荐意见
引入衡水北站方案中，西进东出引入衡水北站分

场设置方案符合主要跨线流向，工程实施条件较好，投

资较低［５］，推荐采用西进东出分场方案。

３．２　取直新设站方案（方案Ⅱ）
３．２．１　西取直新建衡水南方案（方案Ⅱ１）

雄商铁路从任丘引出，经肃宁、饶阳、深州，在衡水

市西侧上跨石济客运专线、京九石德疏解区后，在衡水

湖新区东侧设衡水南站，后经滨湖新区、枣强县、清河

县至临清东站。线路全长２５３３０ｋｍ，同时修建北京
至德州方向北东联络线、石家庄至商丘方向西南联络

线，联络线总计１９４０ｋｍ（单线），衡水南站平面布置
示意如图５所示。规划衡沧城际自衡水市东侧引入衡
水北站设置衡沧城际场。

图５　衡水南站平面布置示意图

３．２．２　东取直新建衡水东方案（方案Ⅱ２）
该方案自任丘引出，线路经河间、献县、武强后在衡

水市设置衡水东站，出站后上跨石济客运专线、滏阳新

河经枣强县、清河县至临清东站。线路全长２４９３０ｋｍ。
利用衡沧城际正线修建北西、西南联络线。同时，为避

免在石济客运专线桥梁段改建线路所，在衡水北站修

建北东方向折返线，联络线总计２７１８ｋｍ（单线）。规
划衡沧城际自衡水市东侧引入衡水北站设置衡沧城

际场。

３．２．３　取直新设站方案优缺点分析及推荐意见

（１）从客运选址与城市规划协调性分析［６］，西取

直新建衡水南方案（方案Ⅱ１）位于规划衡水湖新区
东侧，紧邻衡水湖新区，与规划结合较好，可兼顾枣强

县、冀州区、衡水湖新区居民出行。东取直新建衡水东

方案（方案Ⅱ２）线位走行于城市边缘，对城市规划影
响最小，但位于工业区边缘，车站远离主城区，居民出

行较为不便。

（２）从线型条件分析，西取直新建衡水南方案（方
案Ⅱ１）线路顺直，避免了线路绕行，走行距离短，较方
案Ⅱ２正线缩短１９４０ｋｍ。

综合比较，建议取直新设站方案，推荐西取直新建

衡水南方案（方案Ⅱ１）。

４　引入既有站和新建车站方案比选及
推荐意见

４．１　优缺点分析
引入既有站和新建车站方案优缺点比较分析如表

１所示。
４．２　工程量及投资分析

西进东出引入既有站方案与东取直新建衡水东方
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４７　　　

案工程量及投资分析如表２所示。
表１　引入既有站和新建车站方案比较优缺点分析表

西进东出引入既有
站方案（方案Ⅰ１）

西取直新建衡水
南方案（方案Ⅱ１）

优点

两条客运专线共用一个站址，枢纽
为一个高速站格局，便于旅客出行
及换乘，便于车站运输组织，靠近
城区，吸引客流，充分利用既有市
政配套设施，符合城市发展规划，
能够较好服务旅客出行

紧邻衡水湖新区，与规
划结合较好，可兼顾枣
强县、冀州区、衡水湖
新区居民出行。线路
顺直，走行距离短，工
程投资小

缺点

线形较差，引入衡水北站线形呈
“Ｓ”布置，线路展长达 １９．４０ｋｍ。
且受石济客运专线平面布置及周
边居民小区控制，不具备与石济场
合场条件，需单独修建北东、西南
联络线，联络线长，工程投资高

枢纽为两个高速站格
局，不 利 于 运 输 组

织［７］，乘客出行及换乘
多有不便

表２　主要工程量及投资分析表

项目名称

方案

西进东出引入既有
站方案（方案Ⅰ１）

西取直新建衡水南
方案（方案Ⅱ１）

正线 正线

线路长度／ｋｍ ２７２．７０ ２５３．３０
车站／个 ６ ５
路基／ｋｍ １５．００ １２．５０

桥梁

简支梁／ｋｍ ２６．８１ １８．４３
大跨／ｋｍ ４．４１ ０．９７
合计／ｋｍ ２８．２２ １９．４０

轨道 正线轨道／ｋｍ ５６．４４ ３８．８０
静态投资总额／万元 ３０９８９１５ ２８８４１８８

４．３　方案推荐意见
综上所述，西进东出引入衡水北站线形较差，正线

展长较多，且受石济客运专线平面布置及周边居民小

区控制，不具备与石济场合场条件，仍需修建北东、西

南联络线２８２ｋｍ（单线），工程投资高。西取直新建
衡水南站方案线形较顺直，联络线较短，北东车流顺向

接入衡水北站，运输组织便利，线路走行于规划衡水湖

新区并辐射枣强县、冀州区，能够充分带动周边县区一

体化发展。故本次研究推荐采用雄商铁路西取直新建

衡水南站方案（方案Ⅱ１）。

５　结论

客运专线引入铁路枢纽需要综合分析既有铁路枢

纽现状，需要和城市规划发展有机结合，结合预留线路

条件，综合考虑线路条件、城市规划等因素［８］。衡水

地区为霸商铁路所经重要经济据点，综合考虑工程投

资及对城市规划的影响，本研究推荐采用雄商铁路西

取直新建衡水南站方案。
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