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厦漳泉城际交通线网车辆运用检修设施布局研究

林绍平

（中铁二院工程集团有限责任公司，　成都 ６１００３１）

摘　要：根据厦漳泉城际轨道交通线网规划，２０３０年厦漳泉大都市区城际轨道交通线网由Ｒ１、Ｒ２、Ｒ３、Ｒ４共４
条线构成，形成“两纵两横”线网形态，其中“两纵”为都市区纵向骨架线路，“两横”为横向联络线。由于城际

轨道交通对运营车辆的安全性和可靠性要求较高，而车辆运用及检修工作的中心任务，是及时发现和消除车

辆运用中产生的不良状态，以恢复其性能，保障安全运营。文章通过对线网行车组织运营方案、车辆检修工

作量、车辆检修制式及资源共享等方面进行分析，提出厦漳泉城际轨道交通线网车辆运用检修设施的规划布

局及规模。
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１　厦漳泉城际轨道交通线网规划［１］

根据厦漳泉城际轨道交通线网规划，２０３０年厦漳
泉大都市区城际轨道线网由４条线构成，形成“两纵
两横”线网形态，线网规模５４５４ｋｍ。其中“两纵”为
都市区纵向骨架线路，“两横”为横向联络线，线网规

划如图１和表１所示。
（１）城际轨道１号线（Ｒ１线：漳州靖城 －泉州泉

港）

城际轨道１号线是厦漳泉三市主城区联系的主要
客流通道，满足区域城际间大容量的客运需求，线路全

长２１２６ｋｍ。
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图１　厦漳泉城际轨道交通线网规划

表１　厦漳泉城际轨道交通线网规划表

名称 主要经由地 里程／ｋｍ

１号线
靖城、金峰工业区、漳州城区、角美、海沧、厦
门岛、翔安、厦门新机场、安海、水头、晋江、
泉州城区、洛江区、惠安、泉港区

２１２．６

２号线 石狮、晋江、安海、翔安、集美、杏林、海沧、角
美、龙海

１４２．８

３号线 江东、龙海、浮宫、漳州开发区、南太武、古
雷、云霄火车站

１１６

４号线 石狮、晋江、南安、安溪 ７４

（２）城际轨道２号线（Ｒ２线：泉港－龙海）
城际轨道２号线是厦漳泉三市外围组团的主要客

流通道，满足区域城际间大容量的客运需求。城际轨

道２号线串联厦漳泉三市主要的组团和开发区，新建
线路全长１４２８ｋｍ。

（３）城际轨道３号线（Ｒ３线：江东－云霄）
城际轨道３号线加强了龙海组团、滨海新城以及

南太武、古雷组团与漳州主城区的联系，服务九里江南

岸，实现漳州以港立市、港城互动的发展战略，线路全

长１１６ｋｍ。
（４）城际轨道４号线（Ｒ４线：石狮－安溪）
城际轨道４号线为泉州东西向的核心线路，加强

了西部安溪、南安与泉州环湾核心区的的联系，引导泉

州都市区向滨海的发展，线路全长７４ｋｍ。

２　主要技术标准

主要技术标准如表２所示。
表２　主要技术标准表

序号 主要技术标准 推荐意见 序号 主要技术标准 推荐意见

１ 铁路等级 城际轨道交通 ７ 牵引种类 电力

２ 正线数目 双线 ８ 列车类型
ＣＲＨ６型
城际动车组

３ 速度目标值 １６０ｋｍ／ｈ ９ 到发线
有效长度

３５０ｍ

３　运输组织
根据建设规划线路客流预测，本次研究规划线路

列车选择ＣＲＨ６（１６０ｋｍ／ｈ）６辆编组方案，Ｒ１、Ｒ２、Ｒ４
线组织大站列车和站站停列车运行，Ｒ３线组织站站停
列车。高峰时段 Ｒ１、Ｒ２、Ｒ３、Ｒ４线组织列车独立交路
运行，客流在龙文站、吴宅站、水头站、灵秀站形成同台

换乘；平峰时段Ｒ１与Ｒ２、Ｒ３组织列车跨线运行。

４　线网车辆检修制式及检修设施
分类［２－６］

４．１　线网车辆检修制式
（１）车辆检修制度
车辆检修制度一般分为预防性计划检修制度和矫

治性检修制度两种。城际轨道交通对车辆的安全性和

可靠性要求非常高，因此，目前国内外仍普遍采用按车

辆运行周期进行预防性计划检修制度。

根据厦漳泉城际轨道交通车辆的总体技术特征，

并考虑我国客运专线铁路动车和地铁车辆的运用检修

水平，车辆检修宜采用预防性计划检修制度。但在采

用预防性计划检修制度的前提下，应对部分有条件的

系统和部件（如电气和控制系统等）实行状态修，对低

级修程（如一级修）推广采用在线修，以提高车辆的利

用率，降低购车和修车成本。

（２）车辆检修修程
本线网拟采用 ＡＣ２５ｋＶ供电动车组，其检修修程

分为一、二、三、四、五级修，其中一、二级修主要进行动

车组整列检查作业，三、四、五级修主要进行动车组的

分解检修作业。其检修修程和检修周期如表３所示。
表３　城际动车组检修修程和检修周期

修程 检修周期

五级修 ２４０００００ｋｍ或６ａ
四级修 １２０００００ｋｍ或３ａ
三级修 ６０００００ｋｍ或１．５ａ
二级修 ３００００ｋｍ或３０ｄ
一级修 ４００００ｋｍ或４８ｈ
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（３）车辆检修作业方式
车辆检修作业方式有现车修和换件修两种。从提

高修车效率出发，车辆检修宜采用以互换修为主，部分

零部件现车修为辅的检修作业方式。

４．２　线网车辆运用检修设施分类
根据厦漳泉城际轨道交通线网运营管理方式，初

期（Ｒ３、Ｒ４线建成前）委托南昌铁路局代管，近期
（Ｒ３、Ｒ４线建成后）由厦漳泉城际铁路公司自管自营。
本线网车辆运用检修设施布局按检修基地、运用所、停

车场三级独立设置。

动车组检修基地配属动车组，承担动车组三级及

以上修程。动车运用所承担动车组的一、二级修程、临

修作业以及整备（含客运整备）和存放任务。动车停

车场承担动车组的存放，根据需要可设置整备（含客

运整备）设备。

５　线网车辆配置
根据运输组织，线网车辆配置如表４所示。

表４　线网车辆配置表

线网车辆配置 Ｒ１线 Ｒ２线 Ｒ３线 Ｒ４线
近期 ９２列 ４２列 １０列 ２３列
远期 ９８列 ５２列 １５列 ２７列

６　车辆检修工作量计算
车辆检修工作量计算如表５所示。

表５　车辆检修工作量计算表

修程
Ｒ１线 Ｒ２线 Ｒ３线 Ｒ４线

近期 远期 近期 远期 近期 远期 近期 远期

一级修（列位） ６．５３ ６．９２ ２．９６ ３．６６ ０．７０ １．０１ １．６３ １．８７
二级修（列位） ２．７３ ２．８９ １．２３ １．５２ ０．２９ ０．４３ ０．６８ ０．７７
三级修（列位） ０．８０ ０．８４ ０．４５ ０．５０ ０．０６ ０．０８ ０．２４ ０．２９
四级修（列位） ０．８０ ０．８４ ０．４５ ０．５０ ０．０６ ０．０８ ０．２４ ０．２９
五级修（列位） １．３４ １．４０ ０．７５ ０．８４ ０．１１ ０．１３ ０．４０ ０．４８

７　车辆运用检修设施资源共享分析

厦漳泉城际轨道交通建设规划先期规划了４条线
路，作为城际轨道交通工程处于发展初期的区域，线网

车辆运用检修设施的功能设置要考虑涵盖全面以及预

留发展条件。对后续线路的综合运用检修设施要作统

筹研究，尽量做到资源共享，避免后续工程重复建设。

７．１　与东南沿海铁路车辆检修资源共享分析
（１）东南沿海铁路工程在福州南设有动车运用所

１处，在福州站设有动车存车场１处，承担福州枢纽内
始发、终到动车组的整备、存放以及本属动车组的一、

二级检修和临修作业。福州南动车运用所规模为６线

检查库和３０条存车线。福州动车存车场设有２线检
查库，无镟轮、转向架更换和临修设施，不具备动车组

的二级修和临修能力。由于福州地区还有向莆、合福

等多条新线引入，福州南动车运用所和福州动车存车

场无富余能力。

（２）在福厦、龙厦及厦深铁路引入厦门枢纽工程
中，厦门北站设有动车运用所１处。承担厦门枢纽内
始发、终到动车组的整备、存放以及本属动车组的一、

二级检修和临修作业。厦门北动车运用所设计规模为

６线检查库和２７条存车线。随着厦深、龙厦及赣龙铁
路扩能工程相继建成，厦门地区铁路动车组开行数量

大幅增加，根据厦门枢纽客车对数预测，２０２０年厦门枢
纽始发终到动车组达１８０对／日，２０３０年达２６８对／日。
因此，厦门北动车运用所也无富余能力可用。

７．２　与城市轨道交通系统车辆检修资源共享分析
厦漳泉城际轨道交通线网采用城际动车组，与城

市轨道交通系统 Ａ型车和 Ｂ型车的主要差别如表６
所示［７－８］。

表６　动车组与地铁车辆主要区别表

项目名称 城际动车组 地铁Ａ型车 地铁Ｂ型车

供电制式
单相ＡＣ２５ｋＶ，

５０Ｈｚ ＤＣ１５００Ｖ ＤＣ１５００Ｖ或
ＤＣ７５０Ｖ

车辆基本宽度／ｍ ３．３ ３．０ ２．８
车辆高度／ｍ ３．９ ３．８ ３．８
轴重／ｔ ≤１７ ≤１６ ≤１４

车辆定距／ｍ １７．５ １５．７ １２．６

城际轨道交通系统动车组供电制式为单相

ＡＣ２５ｋＶ，且其车辆限界大于地铁 Ａ型车、Ｂ型车限
界，因此，厦漳泉城际轨道交通线网动车组无法利用城

市轨道交通网的车辆检修资源。

７．３　城际轨道交通线网内车辆检修资源共享分析
城际轨道交通线网建设车辆运用检修设施需占用

大量土地，在土地资源日益紧缺的情况下，提高车辆运

用检修设施的综合利用，使土地、设备、车辆、人力各方

面资源得到共享，是车辆运用检修设施规划的基本

原则。

（１）本线网车辆运用检修设施的设置应贯彻“集
中检修、分散存放”的原则，满足车辆“快速检修、安全

可靠、高效运营”的检修运营要求，合理确定车辆运用

检修设施的布局。

（２）根据项目建设时序，近远期结合，本线网运营
动车组的三级修及以上修程由统一设置的城际动车检

修基地承担，充分利用该基地的检修能力辐射周边，解

决全线网配属动车组的检修任务。
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（３）按照线网各条线路运量及动车组配属数量，
在线网客运量较大的节点处设置动车运用所，实现资

源共享、提高动车组运用效率，节约工程投资。

（４）为提高城际轨道交通服务质量，在主要客运
站还需设置停车场，减少动车组日常运营回送空走距

离，提高车站到发能力及动车组运用效率。

８　线网车辆运用检修设施分布及规模

８．１　动车检修基地设置
根据城市规划和地形条件，整个线网在Ｒ１、Ｒ２线

中部的泉州水头镇附近设置动车检修基地１处，承担
线网动车组三、四、五级修任务。

８．２　动车运用所及停车场的分布
（１）在Ｒ１线的漳州靖城站附近设动车运用所１

处，承担Ｒ１、Ｒ３线配属动车的一、二级修及停放、运用
整备任务；在肖厝站、后村站各设停车场１处。

（２）在泉州水头镇站附近设动车运用所１处（与
动车检修基地合建），承担Ｒ２、Ｒ４线配属动车的一、二
级修及停放、运用整备任务。在吴宅站、光德站附近各

设停车场１处。
８．３　规划的动车运用检修设施规模

根据检修工作量计算，动车检修基地及动车运用

所近远期设计规模如表７所示。
表７　动车检修基地及动车所规模表

设计年度

规模

水头动车检修基地 晋城动车所 水头动车所

三级修
／列位

四级修
／列位

五级修
／列位

一、二级修
／列位

一、二级修
／列位

近期 ２ ２ ３ ８ ６
远期 ２ ２ ３ ８ ６

９　研究结论及建议

根据以上分析，厦漳泉城际轨道交通线网在其中

部泉州地区设置动车检修基地及动车运用所，在漳州

靖城站设动车运用所，在肖厝站、后村站、吴宅站、光德

站设停车场，并依据远景规划预留发展条件，可满足整

个线网配属动车组的检修、运用任务。

由于动车运用检修基地占用城市土地较大，建议

对其进行综合开发，盘活日益紧缺不可再生的、有限的

的城市土地资源，利用综合开发收益“反哺”城际轨道

交通系统建设，减轻建设融资压力。
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