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城际铁路引入城市中心区探索
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摘　要：城际铁路是一种快速便捷的铁路运输方式，车站设置应有利于吸引客流和换乘便捷。其引入城市中
心区并与其他交通方式形成有效衔接，面临诸多困难和制约的因素。针对这一问题，文章结合滇中城际铁路

网引入昆明市区方案，对城际铁路线路引入城市中心区的空间布局方式、车站和城市周边配套的衔接进行研

究和探索，可为相关工程项目提供一定的参考借鉴。
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　　目前，我国高速铁路、城际铁路、城市轨道等交通
方式均处于高速发展阶段，这些交通方式对城市间的

出行、城市组团间交通联系起到了重要作用。其中，城

际铁路是主要服务于相邻城市间或城市群之间的客运

专线铁路。采用高密度、小编组、公交化的运行组织方

式［１］，提供快速、便捷的服务。由于受历史原因、城市

规划等外部因素的局限，目前我国大部分城际铁路车

站与城市中心区的距离较远，与城市公共交通的换乘

和接驳也不方便，一定程度上降低了乘客出行的效率。

为扩大城际铁路的辐射作用、有效吸引客流、提高乘客

出行效率，城际铁路在规划建设阶段，应尽可能将线路

走廊引入城市中心区，把车站设置在客流聚集区，充分

考虑与城市其他公共交通方式的接驳与换乘，最大化

方便乘客的出行。

１　城际铁路的主要特点
城际铁路是中短距离出行的铁路客运系统，乘客

以出差、会议、通勤、商务等为主要出行目的，是高速铁

路和普速铁路的有效补充和完善。具有运量大、速度

快、安全、准点、保护环境、节约能源和用地等特点［２］。

（１）中短途。城际铁路速度一般不超过２００ｋｍ，
实现相邻城市间和城市群之间的联络。

（２）快速便捷。城际铁路主要满足旅客快捷高效
的出行需求，设计速度一般在１６０～２５０ｋｍ／ｈ。
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（３）大客流。城际铁路是大运量、高速度的快速
运输系统，其建设、运营和维护成本都很高，稳定的客

源和城市间人员的频繁交流是建设城际铁路的环境

条件。

（４）班次密。城际铁路以公交化模式运营，满足
广大旅客随到即走的快捷乘车需求。

（５）准点性。城际铁路几乎全年全天候正常运
营，列车准点性非常高。

（６）环保性。城际列车采用电力动车组，噪音低、
占地少，是绿色环保、清洁节能的交通系统。

２　城际铁路引入城市中心区的优势
受城市规划严肃性不强、城市交通方式存在多头

管理等因素限制，我国大部分城市在编制和审批城市

总体规划、综合交通规划时受诸多因素控制［３］，存在

以下现实情况：

（１）运营铁路的客运站虽然位于城市的主城区，
但铁路客运站改扩建或城际铁路引入既有客运站时，

由于受城市现状和规划的控制和影响，工程实施困难。

（２）规划或在建的铁路新客运站，虽然周边用地
条件较好，但车站位于主城区外围，距离城市中心区较

远，乘车不方便。

稳定客源和便捷出行对城际铁路建设起着决定作

用。城际铁路把城市出行人口快速聚集到车站，通过

铁路输送到相邻城市后，再快速将乘客分流到各个区

域，从而加强和带动城市间的联系。将城际铁路引入

城市中心区，并把车站设置在商业和居住区等人口密

集区域，很大程度上可以提高出行效率，并具有以下

优势：

（１）减少乘客出行的时间和经济成本。
（２）提升沿线土地价值，促进沿线土地开发利用，

带动城市发展。

（３）优化城市结构，有利于城市中心区与卫星城、
城市群各城市间的连接。

３　城际铁路引入城市中心区线路空间
方式探索

　　一个城市规划建设城际铁路时，如果现有的铁路
客运站位于客流集散中心或车站位置处于主城区时，

由于车站具有较好的区位优势和良好的市政配套，在

不受技术条件、征地拆迁等外部条件控制的前提下，笔

者建议城际铁路车站应引入现有铁路客运站，从而达

到方便乘客出行的目的。如果现有客运站扩建无用地

空间、线路走廊无实施条件、周边城市规划难以调整、

既有站无能力容纳城际铁路新增运量、车站周边交通

疏解能力有限且改造困难时，笔者认为应研究新设站

址方案，同时设站位置和线路走廊应尽可能引入城市

中心区，以提高城际铁路的吸引范围和服务水平。

线路引入城市中心区采用何种空间布置方式，要

综合线路走廊的技术条件、城市规划等多种因素，对地

面线、高架线、地下线方案进行比选研究，通过经济、技

术比选论证后最终确定［４］。

（１）地面线的特点是工程造价低，可节省大量的
土建和设备费用，但地面线一般为专用道形式，会占用

一定的土地资源，容易对沿线城市规划形成分割，不利

于两侧土地的商业开发。

（２）高架线一般在道路宽阔地带和上跨道路、铁
路、河流时采用。高架线的特点是占地少、造价低、工

期短，建设期间安全风险小、运营成本低、节能效果好；

缺点主要是与城市景观的结合性差、噪音影响较大等。

一般来说，高架线在道路中央敷设时，道路红线宽度宜

大于６０ｍ、中央分隔带不应小于６ｍ，同时还应结合道
路两侧对环境、景观、噪声的要求，经综合权衡后确定。

（３）地下线具有节约地面空间、拓展城市发展、减
少征地拆迁、有利于城市景观等特点，但工程造价高。

在城郊结合部和城市外围组团，由于地面建筑稀

少、路面宽阔，可考虑采用高架线和地面线，以降低工

程造价和运营成本。受城市规划、征地拆迁、环境保护

等因素控制的城市中心区，可考虑采用地下线。城际

铁路线路引入城市中心区时，应从环境保护、工程实施

条件、征地拆迁代价、工程投资、城市规划、土地利用和

开发等方面进行综合研究后，择优推荐应采用的空间

布置方式［５］，其比较结果如表１所示。
表１　３种线路空间布置方式引入城市中心区优缺点比较表

方式 地下线 高架线 地面线

优点
节约土地资源；
景观效果好；噪
声影响小

节约土地资源；征地
拆迁较小

工程投资低

缺点 工程投资高
对道路技术条件要
求较高；与城市景观
结合稍差

占用一定土
地资源；容易
切割城市

适用地段 城市核心区
城市外围、城郊结
合部

市 区、郊 区
均可

以滇中城市群城际铁路网规划研究为例［６］，笔者

参与的城际铁路网引入昆明枢纽方案研究中，除考虑

引入现有昆明火车站和火车南站、新建茨坝站多方案

比选的同时，还研究了城际铁路引入城市核心区方案，

重点研究了引入巫家坝片区方案。巫家坝片区北临昆

明主城区，西临南市区，东接经开区和空港经济区、南

接呈贡新区，地理位置十分优越。根据昆明城市总体

规划，巫家坝片区定位为具有高原特色的城市副中心，
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集生态、产业、宜居功能于一体，将打造成融合商务办

公与城市综合服务、贸易服务与国际社区、总部经济与

金融服务复合新社区，文化旅游与科技信息、现代服务

与生态示范城。片区范围内有地铁１号线（已通车）、
７号线、８号线（在建）、安宁线、嵩明线、南北线快线。
主要道路有春城路、昌宏路、飞虎大道（在建）、广福

路、雨龙路。作为城市副中心，该片区将建设成为对东

南亚的金融决算中心，国内外金融、保险、证券业的新

基地，由大型综合超市、购物中心、国际知名品牌店等

组成，片区内配套大量高品质住宅、公寓、酒店等。片

区市政交通完善，与地铁有良好的接驳，是昆明市拟打

造的综合交通枢纽之一。通过对城市规划的分析后认

为，如将滇中城际铁路引入巫家坝片区，将进一步提升

该片区品质和交通出行需求，同时对城际铁路的客流

吸引起到促进作用，对运营后的经济效益起到提升作

用，城际铁路引入昆明巫家坝片区方案研究，如图 １
所示。

图１　滇中城际铁路引入昆明巫家坝片区方案研究示意图

由于昆明主城区均为建成区域，城际铁路引入巫

家坝片区如采用地面线或高架线，征地拆迁数量非常

大，且受城市景观、噪声、环境保护等要素控制，经综合

分析和研究比选后认为，不宜采用地面线或高架线。

４　城际铁路车站与城市中心区衔接
探索

　　城际铁路引入城市中心区后，车站与周边配套的
衔接，特别是如何与城市交通系统形成有效、便捷的衔

接关系，对城际铁路运营后能否有效吸引客流、实现乘

客快速疏散起着决定性作用。城际铁路客流以公务、

商务、通勤客流为主，在相对固定的城市间频繁出行，

出行群体对城市和车站周边交通环境较熟悉，乘客要

求进出站便捷，出站后能快速与其他公交方式衔接。

统筹城市内部各种交通方式，使之实现有效衔接，形成

多层次、多元化的城市公共交通体系［７］，实现各种公

共交通方式的优势互补、协调发展。在规划设计阶段

应做到同步或者前瞻性预留技术条件，对城市综合交

通规划的实现起着重要作用。

（１）从客流换乘角度考虑，各种交通方式应该实
现方便换乘。只有上下车和进出站换乘方便，才能提

高客流集聚效应。

（２）从出行链角度考虑，各种交通方式形成有效
衔接，可以合理高效发挥公共交通作用，提高公共交通

出行效率。

（３）各种交通方式的有效衔接，可以实现城市土
地的节约化、空间布局合理化、资源利用高效化。

（４）各种交通方式相互衔接，可以实现城市综合
交通体系的相互兼顾、相互补充、共同发展，从而实现

交通资源的节约化发展。

城际铁路是一项复杂的系统工程，它与城市的发

展方向息息相关。因此规划建设城际铁路时，要密切

结合城市的发展定位，研究并引导城市空间的合理发

展［８］，处理好城际铁路车站与城市中心区的衔接关

系，对实现城市规划和达到城市预期的发展目标，同样

起着十分重要的作用。良好衔接关系可以提高居民出

行效率，降低出行成本和出行时间，形成新的城市客流

集散点，进而提高车站周边土地利用价值，加大车站周

边城市开发强度，提升城市形象，带动城市发展。

５　结束语

规划建设城际铁路时，应充分研究城市空间布局

和城市规划，分析城际铁路与城市规划、城市发展的相

互关系，在技术条件和城市发展允许的情况下，城际铁

路应尽量引入城市中心区，车站应设置在客流集聚区，

做好车站与城市公共交通出行方式的有效衔接，达到

城市规划与交通发展的共享，实现各种交通方式协同

发展的良好局面。
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凝土结构，以满足内侧路基表层施工时不会发生结构

破坏；方案８可采用刚度较大角钢配合固定螺杆。

５　结论

针对传统高速铁路路肩电缆槽和护肩施工存在的

技术问题，通过创新方法分析，推荐了２种高速铁路路
基路肩结构的技术方案：

（１）采用一种混凝土整体式现筑电缆槽护肩一体
化结构，简化了路肩电缆槽及护肩结构组成；先施工整

体式电缆槽护肩结构，再施工内侧的路基表层结构。

（２）采用传统的路肩电缆槽和护肩结构，先施工
一种固定的大刚度模板，再施工内侧的路基表层结构，

拆除模板重复利用。
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