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贵阳北站站型选择及疏解线设置方案研究

韩长生　李　杰　杨利华
（中铁二院工程集团有限责任公司，　成都 ６１００３１）

摘　要：随着贵广、长昆、成贵客运专线和渝黔、贵开铁路等新线的逐步建成，贵阳枢纽的客运需求快速增长。

根据枢纽总图规划，同步新建贵阳北客运站及枢纽环线。由于衔接方向多，客流交换复杂，新建贵阳北客运

站的站型选择和疏解线的设置就非常重要。本文通过对贵阳北站前期规划选址中的具体工程实例分析，提

出枢纽新建大型客运站应尽量选址于城市边缘的半熟地，这样既节省工程投资，还能为后期城市建设预留一

定的发展空间，且车站前后定线、站区配套等工程可实施性强。
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　　贵阳铁路枢纽位于贵州省贵阳市，是西南地区的
重要枢纽。枢纽衔接川黔、贵昆、湘黔、黔桂４条铁路
干线及枢纽南环线、湖林支线、艳山红支线，是路网主

骨架“八纵八横”中的“包柳”、“沪昆”通道的重要交

汇点，是西南地区东南出海的铁路咽喉要道，也是沟通

我国西南地区与东中部地区和联系四川、重庆及西北
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地区与我国南部沿海地区的交通要冲，在西南乃至全

国铁路骨干网中具有十分重要的地位，如图１所示。
近年来，黔桂扩能、贵阳枢纽货运解编系统改造已经完

成，贵广客运专线、渝黔铁路、长昆客运专线、贵开城际

及枢纽东北环线先后开工建设，近期还将陆续开工建

设成贵客专等快速铁路和枢纽西南环线等项目。

图１　贵阳枢纽地理位置图

１　通道衔接及交流分析

１．１　引入枢纽线路概述
引入贵阳枢纽线路包括贵广、渝黔、成贵、长昆、东

北环、西南环和贵开铁路，总平面布置示意如图 ２
所示。

（１）贵广：客运专线，自枢纽东南向引入，主要通
过客流为重庆、成都方向［１］。

（２）渝黔：客货共线铁路，由枢纽北部引入，主要
通过客流为广州、上海方向［２］。

（３）成贵：客运专线，自西北向引入枢纽，主要通
过客流为上海、广州、柳州方向［３］。

（４）长昆：客运专线，由枢纽东部引入，主要客流
为昆明、成都、重庆方向。

（５）东北环：枢纽环线，办理贵阳市域客运交流兼
顾部分成都、重庆方向与广州、柳州及上海方向通过

图２　贵阳枢纽总平面布置示意图

客流。

（６）西南环：枢纽环线，办理贵阳市域客运交流兼
顾沪昆客专直通客流。

（７）贵开：城际铁路，从枢纽北部引入，办理开阳
县与贵阳市域客运交流。

１．２　枢纽内通道及交流
跨线客车主要为成都、重庆方向至上海方向及成

都、重庆方向至广州、柳州方向，如图３所示［１］。按照

枢纽内客站功能分工，动车始发作业均集中在贵阳北

站办理，如跨线列车亦集中到贵阳北站办理，受贵阳站

接发车作业能力及枢纽客车外绕线贵阳－龙里北区间
通过能力限制，贵阳北站无法正常办理东南向发车作

业。贵广客运专线、沪昆客运专线进入枢纽后速度梯

级降低，也是影响路网干线进入枢纽后能力的主要

原因。

图３　贵阳枢纽客车交流图
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２　贵阳北站站型研究

２．１　车站场型分析
２．１．１　车站场型选择

成贵、渝黔线由北面引入贵阳北站，贵广线由东南

方向引入贵阳北站，长昆线由北向南贯穿贵阳北站，车

站按分场方式布置更为合理。

（１）沪昆客运专线贯通东侧车场，贵广与渝黔线
贯通西侧车场，成贵线由渝黔线两侧引入车站，如图４
所示。

图４　两场布置示意图

优点：车站布置形式简单，能满足通道能力要求。

缺点：贵广（渝黔）场车站咽喉复杂，成贵、渝黔列

车切割正线严重。

（２）沪昆客运专线贯通东侧车场，贵广与渝黔线
贯通中间车场，成贵线于西侧单独设一个车场，尾部设

联络线接贵广客运专线，如图５所示。

图５　三场布置示意图

优点：车站咽喉简单，相互间不切割正线。

缺点：成贵场尾部设联络线连接贵广客运专线，受

广州方向与昆明方向立交点标高控制，疏解困难。

贵阳北站按三场布置车站径路灵活，相互干扰小，

自东向西分别为沪昆场、渝贵场、成贵场，各方向引入

线路适应性较好。但成都与广州、柳州方向跨线车流

大，成贵场作为独立车场，需在车场尾部增设疏解线与

贵广客运专线交流，工程实施困难，需进一步优化布置

形式。

２．１．２　正线贯通选择
成贵、渝黔线正线由贵阳北站北面引入，贵广客专

由贵阳北站南面引入，贵广客运专线与哪条正线贯通，

需结合枢纽列车交流特点确定。

成贵、贵广线路正线贯通西侧车场，渝黔场设联络

线与贵广客运专线交流，如图６所示。

图６　成贵线与贵广线正线贯通示意图

渝黔、贵广正线贯通中间车场，成贵场设联络线与

贵广客运专线交流，如图７所示。

图７　渝黔线与贵广线正线贯通示意图

从图３可以看出，成贵、贵广、渝黔线的始发终到
车分别为２６（４１）、１４（２１）、１９（２８）对，成贵客运专线
始发终到列车明显大于贵广客运专线和渝黔线，成贵

客运专线独立一个车场能避免与其他线作业的交叉干

扰，更有利于始发终到列车作业，因此选择渝黔与贵广

正线贯通。

２．１．３　贵开线引入贵阳北站
随着贵阳市域铁路 “一环一射两联线”的建设，枢

纽内将开设环线列车及城际列车，由于贵阳枢纽范围

内仅贵阳北站一处动车运用所，城际列车的整备作业

需在贵阳北站动车运用所内完成。根据枢纽客运站分

工，环线始发动车集中在贵阳东站办理，虽然长昆线将

贵阳东站、贵阳北站串接，但由于车站场型布置原因，

长昆线无法在贵阳东站与枢纽环线交流，因此考虑将

贵开线起点由贵阳东站延伸至贵阳北站，利用贵阳北

站动车运用所为环线动车提供整备作业条件。

２．２　客运系统及站点布局
随着渝黔铁路及成贵、贵广、长昆客运专线的建

成，届时通过贵阳枢纽的客货运量将迅猛增长，尤其是

经过贵阳枢纽南北向的客车将急剧增加，枢纽内既有

的贵阳站接发旅客列车的能力将不能满足运输需求，

届时贵阳枢纽内将设贵阳、贵阳北和贵阳东３个大型
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客运站。贵阳站主要办理枢纽内普速客车始发终到作

业，既有（川黔、贵昆、湘黔、黔桂）线间通过客车作业

及部分贵广客运专线动车组通过作业。贵阳北站主要

办理成贵、渝黔、贵广、长昆、贵开各线动车组始发终到

作业，成都、重庆、昆明与广州方向以及昆明与上海方

向间客车通过作业。贵阳东站主要办理环线车及部分

北东向、东西向间通过客车作业。预测２０２０年枢纽旅
客车列车对数为４１２对（动车３６７对），其中始发２４０
对（动车２１２对）。因此，贵阳北站建成后将成为贵阳
枢纽主要客运站，也是西南地区主要的客运集散中心

之一，对于建设点线能力协调，功能强大的西南地区客

运铁路系统具有十分重要的意义和作用。

３　贵阳北站疏解线的设置

从图３可以看出，经过贵阳枢纽的铁路干线的始
发动车与通过动车分别为２１２对、１５５对，通过动车除
上海至昆明方向与重庆至广州方向外，其余均为跨线

动车。其中，重庆至昆明方向跨线动车近期４对，远期
６对；重庆至上海方向折角跨线动车近期９对，远期１１
对；成都至上海方向折角跨线动车近期２１对，远期３０
对；成都至广州（柳州）方向跨线动车近期３０对，远期
４０对。为满足重庆（成都）方向往昆明（上海）方向的
客流交换及跨线客车的运行，自沪昆场北端咽喉分别

引出上、下行联络线与渝黔、成贵正线于区间设线路所

接轨；为满足成都至广州（柳州）方向的跨线车流不切

割车站南咽喉贵广正线，设成都方向 －广州方向下行
联络线接入渝贵场北端咽喉；另设开阳方向 －广州方
向上行联络线经动车出入段线接入渝贵场，设开阳方

向－昆明方向上下行联络线接入沪昆场，以实现主要
方向间互联互通，各接轨点按相关规范要求设置必要

的安全线［４－６］，如图８所示。

图８　贵阳北站示意图

４　结束语

大型客运站的规划、设计、建设是一个系统性很强

的、一旦实施基本不可更改的巨型工程，牵涉到社会经

济、城市发展方面，前期工作具有的前瞻性、系统性、功

能性、必要性需反复论证分析。规划选址前对引入枢

纽线路方案及枢纽格局多方面对比分析，根据路网规

划合理确定车站站型，车站规模适度超前，都是大型客

运站设计的关键。文章结合贵阳北站前期规划选址中

的具体工程实例分析，枢纽新建大型客运站应尽量选

址于城市边缘的半熟地，这样既节省工程投资，还能为

后期城市建设、综合开发预留发展空间，不会形成站、

城间距离远，客流吸引力弱的显著缺点，且车站前后定

线、站区配套等工程可实施性强。
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