
７０　　　

　 ２０１９年６月
第１０卷 第３期

高　速　铁　路　技　术
ＨＩＧＨＳＰＥＥＤＲＡＩＬＷＡＹＴＥＣＨＮＯＬＯＧＹ

Ｎｏ．３，Ｖｏｌ．１０
Ｊｕｎ．２０１９

　
　

收稿日期：２０１９０１１２
作者简介：解耀旭（１９６９），男，高级工程师。
引文格式：解耀旭．榆次枢纽畅通的建议与思考［Ｊ］．高速铁路技术，２０１９，１０（３）：７０－７２．

ＸＩＥＹａｏｘｕ．ＳｕｇｇｅｓｔｉｏｎｓａｎｄＴｈｏｕｇｈｔｓｏｎＲｅａｌｉｚｉｎｇｔｈｅＳｍｏｏｔｈｎｅｓｓｏｆＹｕｃｉＨｕｂ［Ｊ］．ＨｉｇｈＳｐｅｅｄＲａｉｌｗａｙＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１９，１０（３）：７０－７２．

文章编号：１６７４—８２４７（２０１９）０３—００７０—０３
ＤＯＩ：１０．１２０９８／ｊ．ｉｓｓｎ．１６７４－８２４７．２０１９．０３．０１５

实现榆次枢纽畅通的建议与思考

解耀旭

（中国铁路太原局集团有限公司，　太原 ０３００１３）

摘　要：榆次枢纽处于南同蒲、石太、太中银、太焦４条铁路干线的交汇处，担负着山西、陕西与华东地区间货
物集散中转、列车编解作业，在路网中具有承东启西、连接南北重要作用。榆次站作为榆次枢纽的核心编组

站，作业量正逐年增加，为充分发挥枢纽编组站作用，实现南北畅通、东西顺畅，本文从优化作业方式，提高调

度指挥水平等方面进行思考，分析榆次枢纽现状及存在问题，并提出相应的解决措施，可为同类项目提供

借鉴。
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１　榆次枢纽基本情况
榆次枢纽地处山西中部，毗邻山西省省会城市太

原市，处于南同蒲、石太、太中银、太焦４条铁路干线的
交汇处，担负着山西、陕西与华东地区间货物集散中

转、列车编解作业，在路网中具有承东启西、连接南北

重要作用。榆次枢纽是中国铁路太原局集团公司大

同、太北、榆次、侯北四大铁路枢纽之一，又地处四大枢

纽中部，区位优势明显。

榆次站作为榆次枢纽的核心编组站，位于山西省

晋中市榆次区，北起太原近邻鸣李站，南至太焦线起点

修文站，是集列车编组、客货运输为一体的综合性一等

站。有站线１０２条，接轨专用线１３家２５条，专用铁路
１家９条，段管线７家，来自石太、太中、太焦、南同蒲、
太北５个方向的车流在此交汇，经济辐射区南北纵贯
三晋大地、东西横跨鲁、冀、晋、陕、宁、甘、新等７个省、
区，是“一带一路”中连接我国东部和西部地区的铁路

交通要道，连接“丝绸之路经济带”与“京津冀协同发
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展”两大国家战略的重要枢纽，连接东西部经济发展

的纽带。

２　枢纽周边基本情况
榆次站以客站为中心，南北管辖石太、南同蒲正线

轴线里程长约 ２４．２５７ｋｍ。全站分为一场、二场、三
场、四场、西场、客站６个车场和修文站、新鸣李站。其
中编组场一、二、三、四场为纵列式横向二级四场布置；

设有计算机联锁自动化驼峰１座，采用点连式调速系
统，一、二、三场部位均采用车辆减速器调速，线路内采

用减速顶调速制动；驼峰尾部采用停车器防溜。

（１）榆次站在业务性质上为客货运营业站；在技
术业务上为编组站；在等级上为一等站；下辖修文、鸣

李２个中间站，榆次站平面示意图，如图１所示。

图１　榆次站平面示意图

（２）榆次枢纽往北有太原客运枢纽、太北货运枢
纽，往南有侯马北枢纽，全部集中在榆次枢纽周边。太

原站平面示意图，如图２所示。

图２　太原站平面示意图

（３）太北货运枢纽在榆次枢纽以北，距离榆次枢
纽约４０ｋｍ，枢纽设置集中，造成功能重复叠加，太原
北站平面示意图，如图３所示。

３　榆次枢纽现状及存在问题
３．１　交叉作业干扰严重

目前新鸣李站现有股道３条，均为 １０５０ｍ线路，
仅下行设有１条到发线３道，３道日均停留时间超过
２０ｍｉｎ需要试风作业后再开行的货物列车７列，新鸣
李站日均接发列车１００５对，其中旅客列车２１对、调
车列（机）７５对、货物列车（含单机）７２对，需要往返

图３　太原北站平面示意图

航油线、集装箱货场专用线取送作业的转场调车列日

均７５对。航油线取送作业，需要横穿石太上行线、石
太下行线、石太客运专线动车左、右线、大西客运专线

动车左、右线计６条主要线路［１－２］。太原南站大西场

《太原南站行车工作细则》规定，大西场办理接发列车

时，必须提前１５ｍｉｎ停止影响接发列车进路的调车作
业。太原南站动车所综合维修天窗作业固定时间为每

日１３：３０～１６：３０，太原南站石太场至太原南站动车所
间上下行走行线综合维修天窗作业固定时间为每日

１：０５～３：０５；太原南站其他高铁线综合维修天窗作业
固定时间为每日０：３０～４：３０［３］。因上述因素制约，导
致航油线取送作业固定时段进行取送车作业，降低了

调车机使用率。严重制约了新鸣李站航油线取送车

作业。

３．２　单机转场多
（１）目前榆次站范围内有两个机务折返段分别为

榆西折返段和榆北折返段。榆西折返段负责石太机车

的出入库工作，榆北折返段负责太中银、太焦及部分太

原局石太机车的出入库工作。石太下行到达榆次一

场、四场需回库的石家庄机车必须转场至榆次西场回

榆西折返段；榆次西场开太焦、吴堡方向列车的机车须

由榆北折返段出榆次Ⅱ场再转至榆次西场，单机的转
场作业极大的占用了区间通过能力。

（２）设备条件限制，导致场间单机转场增加。编
组场内各场间没有固定机车走行通道，本务机车、调车

机转线转场转头与接发车、推峰解体作业相互干扰现

象严重。２０１５年太原北站运输组织模式发生变化后，
主要表现在利用南同蒲、石太本务机车挂运小运转车

流，到达一场的机车全部要经一场到发线折返二场，到

达二场的机车要在二场换挂，给本来就能力紧张的到

发线、咽喉能力雪上加霜。

３．３　分类线与解编能力不足
车流组号由２０１０年的１３个增加到现在的２２个，

现有调车分类线 ２３条，组号与分类线不足，矛盾突
出［４－５］。通过能力利用测算，榆次编组站驼峰解编能
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力已经饱和，编组场一、二、四场能力已达超负荷运行，

已经成为制约枢纽畅通、影响货运周转的主要

因素［６］。

３．４　分界口违编列车到达多
经统计２０１７年三季度吴堡口接入直达列车中夹

杂空车的违编列车８３２列，日均９．４列；赛鱼口共计接
入直达列车中夹杂空车的违编列车 １０９５列，日均
１１９列。直达违编列车榆次站调车机改变一列平均
需要５３ｍｉｎ，列检二次看车增加５０ｍｉｎ，每列平均增加
１７ｈ。违编列车的增多给榆次枢纽畅通增加了作业
难度，不仅不能按计划要求交车，同时也造成一场接车

线和三场分类线的使用紧张，增加了峰上解体、峰尾编

组的作业量［７］。

３．５　榆次站站型及设备与增量不匹配
（１）榆次编组站现有的二级四场存在严重及交叉

干扰缺陷，布局方向与重车流方向相反。榆次站编组

站现有二级四场站型，编组场布局为下行方向，即列车

驼峰解体方向为由南向北，而太原枢纽重车流方向主

要为太中银、西南环线至石太、南同蒲线、太焦线方向，

即上行方向，该方向与列车到达、驼峰解体方向相反。

现有站型情况下，太中银、西南环线方向有调车流需穿

越二场（上行出发场）反接入至一场（峰前到达场），此

作业模式与二场上行发车、一场驼峰解体、本务机车出

入库等作业严重交叉干扰，直接影响能力的接发列车

能力和驼峰解编能力。

（２）榆次一、四场间机车转场与驼峰解体交叉干
扰，制约解体作业效率。现榆次一、四场间一条联络线

不能满足作业需要，本务机车转场与一场推峰解体作

业进路存在严重交叉干扰，影响一场推峰解体效率。

（３）榆次客站车流平面交叉严重影响通过效率。
榆次编组场至南同蒲、太焦方向车流与石太下行至榆

次一场、太北方向车流在榆次客站平面交叉、相互干

扰，严重制约枢纽通过效率。

（４）各场能力已饱和，无法满足增量需求。

４　采取措施及建议
４．１　优先编组场迎水桥车流上线

当前太中银车流增加，２０１７年各方向到达迎水桥
的车流日均 ９７３辆，同比增加 １６３辆，其中无调
７１１辆，同比增加１７２４辆，有调２６２辆，同比减少９７
辆，尤其是２０１７年９月份迎水桥车辆日均达到 １０７１
辆，其中无调８２５１辆，有调２４５８辆，由于二场接车
能力受限，分界口接车最高保持在３０列左右，因邻局
机车不足，加之济南、北京局高等级迎水桥车流加大，

致使场内迎水桥车流积压，上线困难，直接影响到一场

的解体作业。为此，减少局管内迎水桥车流上线，优先

组织榆次迎水桥车流遍车上线，来缓解榆次的压力，保

证枢纽的畅通［８］。

４．２　优先吴堡口车流接车
为了缓解四场迎水桥机车不足造成的影响，二场

优先组织对吴堡口的接车，加快迎水桥机车的周转，缓

解四场的压力。但同时带来的困难是，由于二场开车

能力受限，又要保证石太的交口，只能将南同蒲车流晚

上线，使同蒲车流在站集结时间加大，影响分类线的使

用。对此我们积极与调度所联系，能在西场、修文进行

改变的车流，调整到西场、修文，来缓解编组场的压力，

保证编组场对各方向的接车。

４．３　优化溜放解体方式
为缓解一场解体的压力，我们采取双推单溜和阶

梯交接班以及西场协助解体，修文合并摘挂列车的作

业方式，同时充分利用石太线寿阳，南同蒲线太谷、平

遥，太中银线中鼎物流园、清徐等有调车机的中间站的

编组、摘挂能力，合并解体列车，重编编组较为简单的

解体列车，来缓解一场的解体压力。

４．４　组织车流合并
银川南以远车流并入迎水桥以远车流，银川南

２０１７年上半年车流统计日均集结仅为１４５辆，需要
４ｄ才能够集结１列，建议合并；包头西以远车流并入
太北以远车流，包头西２０１７年上半年车流统计日均集
结仅为９９辆，需要５ｄ以上才能够集结１列，建议合
并或存为备用组号［８］。

４．５　编组超长列车
在榆次站保有量处于高位时，尽量组织编组南同

蒲方向、太中银管内沿途超长列车，提高榆次站出车效

率，加速车流周转。

４．６　提高调度指挥水平
榆次枢纽计划、榆次枢纽列调要选派业务能力强，

经历各台锻炼后的精兵强将担当，在设备变化，作业量

增加，运输形势发生变化的时候，要及时下现场，为榆

次枢纽服务，保证榆次枢纽安全畅通。

５　结束语
榆次站临近的大型编组站主要有包头西、丰台西、

济南西、兰州北、新丰镇、郑州北［８］。榆次编组站在路

网中东西向起着承接华北、西北货流沟通作用，南北则

成为山西南北货流沟通的咽喉所在，其在路网中的功

能作用更为突出，充分释放榆次枢纽的能力。

（下转第９２页）
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９２　　　

（７）客货共线铁路由于速度低，根据运输组织需
要，站间距离相对较小，会增加车站设置，对于艰险山

区、地形条件差的地带，车站设置条件也是必须考虑的

因素。

（８）客运专线铁路的大坡度在地形地质条件极为
复杂、需要迅速攀升高程的地带，可以有效地降低工程

施工难度和工程风险。

在２０１６年调整的《中长期铁路网规划》的“八纵
八横”高速铁路网中，有部分段落仍然同时具有客与

货的运输需求，而客货运量又不足以支撑客货分线，该

部分铁路还将存在建设方案的选择，本文可为该部分

铁路的设计研究提供部分思路，具有一定的参考价值。
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