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高速铁路站台高度与动车组车厢地板适应性分析

王秀丽

（中国铁路设计集团有限公司，　天津 ３００１４２）

摘　要：在境外铁路设计中，经常出现站台高度与动车组车厢地板不等高的问题，给旅客乘车带来不便。本
文对国内外高速铁路站台高度进行了分析研究，结合摩洛哥高速铁路设计中存在的站台高度与动车组车厢

地板不等高的问题，提出了通过调整车辆设计或采取工程措施的解决方案，研究表明：（１）站台高度的设置与
拟采用的车辆参数密切相关，还应考虑与既有铁路网中的设施相适应；（２）德国站台高度一般为７６０ｍｍ，法
国站台高度一般为５５０ｍｍ，动车组车厢地板高度约为 １２１０ｍｍ，两者高差通过设置车门踏板解决；日本、中
国站台高度为１２５０ｍｍ，其与动车组车厢地板齐平；（３）为解决中国动车组车厢地板与站台高度高差问题，可
以采取增设车门踏板、站台一侧高一侧低、旅客换乘、设置高低站台等方法；（４）由于车厢地板与站台之间存
在高差，给老弱病残孕等群体乘车带来不便，也存在一定的安全隐患。为方便旅客乘车，考虑人性化设计理

念，优先考虑站台高度与车厢地板齐平；（５）摩洛哥可以借鉴日本、中国建设高速铁路的成功经验，考虑本项
目设置 １２５０ｍｍ高站台，并根据摩洛哥境内车辆更新换代的时间表，逐步在摩洛哥境内推行 １２５０ｍｍ高
站台。
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　　站台高度应与采用机车车辆的参数相适应，为方
便旅客乘降，特别是方便残疾人士上下车，站台高度应

与车厢地板齐平。但由于不同国家的机车车辆结构存

在一定的差异，主要是指车厢地板高度与站台高度不

同，对于存在的高差需通过调整车辆设计或加高站台

等方式解决。中国、日本高速铁路均采用轨面以上

１２５０ｍｍ的高站台，动车组车厢地板与站台高度齐
平［１］。德国站台高度一般为７６０ｍｍ，动车组车厢地板
高度 １２１０ｍｍ。法国站台高度一般为５５０ｍｍ，动车
组车厢地板高度 １２１２ｍｍ，双层动车组车厢地板高度
３８０ｍｍ。摩洛哥既有铁路站台高度为 ３００ｍｍ、
５５０ｍｍ、８００ｍｍ不等。摩洛哥高速铁路一期工程采
用法国铁路建设标准，站台高度５５０ｍｍ，高速铁路动
车组采用交流和直流双流供电制式，采用动力集中牵

引，编组为２Ｍ＋８Ｔ，车宽 ２８９０ｍｍ，车高 ４３２０ｍｍ，
车长２００ｍ，可同时在高速铁路线路和普速铁路线路
上运行。高速铁路二期工程拟按中国铁路标准建设，

采用中国标准动车组，且需要满足动车组互联互通运

营的需要。如按照中国铁路标准站台高度采用

１２５０ｍｍ，则不满足法国动车组运营的需要，如本段
按照站台高度５５０ｍｍ建设，则中国动车组必须进行
适应性改造。针对此问题，本文对国内外站台高度进

行了分析研究，提出了相应的解决方案。

１　国际铁路标准对站台高度的有关
规定

（１）ＵＩＣ７４１《客运车站－站台高度，长途通信》［２］

（第５版，２００７年９月）规定
一般情况下，站台标准高度为高出轨面 ５５０ｍｍ

和７６０ｍｍ；特殊情况下，高于７６０ｍｍ的为高站台，主
要停靠市郊列车（一般为９６０ｍｍ），低于５５０ｍｍ的为
低站台，主要适应不同建筑和运营以及各种类型列车

的需要，一般为老式车站、边境站和小的地方站，最小

站台高度为３８０ｍｍ，也有３００ｍｍ的情况。

（２）１２９９－２０１４－ＥＵ《欧盟铁路工务工程 ＴＳＩ》［３］

规定

①对于曲线半径为３００ｍ或以上的线路，标准站
台高度应在轨面以上５５０ｍｍ或７６０ｍｍ。

②对于较小曲线半径的线路，标准站台高度应根
据站台偏差量进行调整，以尽可能减小列车和站台之

间的间隙。

③对于不在 ＬＯＣ＆ＰＡＳＴＳＩ范围内的火车停靠用
站台，可使用有别于标准站台高度的特殊要求（如英

国和爱尔兰９１５ｍｍ；意大利５５０ｍｍ；荷兰８４０ｍｍ；葡
萄牙７３０ｍｍ）。

④当旅客不能从站台水平上到列车时，须使用技
术和操作办法来为残疾人士克服这个困难。其中

包括：

Ａ．车辆解决方法：将匝道桥装到列车上或在列车
上装电梯。

Ｂ．基础设施解决方法：提高站台或提高站台的一
部分。

Ｃ．操作解决方法：由工作人员部署移动式坡道或
移动式电梯。

在即将建造的高速列车上，必须为残疾人士能够

轻松地进入站台和列车拟定一些必要的条款，并且在

合理的操作条件下，他们不需要特别的帮助。在改造

线和连接线上，既有车站并没有为残疾人士专设的方

便通道，则需车站工作人员的帮助。

２　国内外铁路站台高度应用情况
（１）德国

《德国铁路技术管理规程》［４］规定，新建和全面改

建的客运站的站台高度通常在轨面以上７６０ｍｍ。完
全为城市快速铁路列车服务的站台高度应该在轨面以

上９６０ｍｍ。主要用于短途客运的站台，其高度为轨面
以上５５０ｍｍ。站台高度不允许低于轨面以上３８０ｍｍ
或高于９６０ｍｍ。

德国高速动车组主要分为３种类型，具体参数如
表１所示。ＩＣＥ１采用动力集中形式（密接式自动车钩
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连接），最高速度２８０ｋｍ／ｈ，１９９１年投入运营，其车厢
地板高度为轨面以上 １２１０ｍｍ。ＩＣＥ２采用动力集中
形式（密接式自动车钩连接），最高速度 ２８０ｋｍ／ｈ，
１９９８年投入运营，车厢地板高度为轨面以上
１２１０ｍｍ。ＩＣＥ３采用动力分散形式（密接式自动车钩
连接），最高速度３３０ｋｍ／ｈ，２００２年投入运营，车厢地

板高度为轨面以上 １２６０ｍｍ。由于德国站台高度一
般为７６０ｍｍ，其与车厢地板之间的高差通过车辆设计
的活动踏板来解决。停车后，自动下翻的活动踏板宽

１０８０ｍｍ，深度１９０ｍｍ，距轨面高度７９４ｍｍ。固定踏
板深度为１９０ｍｍ，距轨面高度为 １００２ｍｍ，如图 １
所示。

表１　德国动车组参数表

型号 ＩＣＥ１ ＩＣＥ２ ＩＣＥ３
动力形式 动力集中（密接式自动车钩连接） 动力集中（密接式自动车钩连接） 动力分散

运用年代 １９９１年 １９９８年 ２００２年
最高速度／（ｋｍ／ｈ） ２８０ ２８０ ３３０（直流２２０）

列车编组 Ｌ＋１２Ｔ（１４Ｔ）＋Ｌ Ｌ＋６Ｔ＋控制拖车 ４Ｍ４Ｔ
定员／人 ６６９（７５９） ３９１ ４４１
轴重／ｔ １９．５ １９．５ １５

供电制式 １５ｋＶ、１６Ｈｚ １５ｋＶ、１６Ｈｚ 交流１５ｋＶ、１６Ｈｚ和２５ｋＶ、５０Ｈｚ；
直流１．５ｋＶ和３ｋＶ

车体长度／ｍ ３５７．９２（４１０．７） ２０５．４ ２００
车体高度／ｍｍ ３８４０ ３８４０ ３８９０
车体宽度／ｍｍ ３０２０ ３０２０ ２９５０

车厢地板距轨面高度／ｍｍ １２１０ １２１０ １２６０

　　（２）法国［５］

法国高速动车组经历了四代发展历程，其主要特

点是以动力集中作为发展主型，中间车厢采用铰接式

连接，后来为了适应国外市场的需要，开发了铰接式动

力分散动车组。第一代动车组 ＴＧＶＰＳＥ，采用动力集
中式，最高运营速度２７０ｋｍ／ｈ，１９８１年投入运营，车厢
底板距轨面 １２１２ｍｍ。第二代动车组 ＴＧＶＡ和
ＴＧＶＴＭＳＴ（欧洲之星），采用动力集中式，最高运营速
度３００ｋｍ／ｈ，分别于１９８９年、１９９４年投入运营，车厢
地板距轨面 １２１２ｍｍ。第三代动车组 ＴＧＶ２Ｎ，采用
动力集中式，为双层高速动车组，最高运营速度

３００ｋｍ／ｈ，１９９６年投入运营，车厢底板距轨面高度
３８０ｍｍ。第四代动车组 ＡＧＶ，采用动力分散式，
２００２年投入运营［６］，具体参数如表２所示。

图１　ＩＣＥ１型拖车的踏板与德国站台位置的匹配（ｍｍ）

表２　法国动车组参数表

型号
第一代 第二代 第三代 第四代

ＴＧＶＰＳＥ ＴＧＶＡ ＴＧＶＴＭＳＴ ＴＧＶ２Ｎ ＡＧＶ
动力形式 铰接式动力集中 铰接式动力集中 铰接式动力集中 铰接式动力集中 铰接式动力分散

运用年代 １９８１年 １９８９年 １９９４年 １９９６年 ２００２年
最高速度／（ｋｍ／ｈ） ２７０ ３００ ３００ ３００ ３５０

列车编组 Ｌ＋８Ｔ＋Ｌ Ｌ＋１０Ｔ＋Ｌ Ｌ＋９Ｔ＋９Ｔ＋Ｌ Ｌ＋８Ｔ＋Ｌ ９辆
定员／人 ３６８ ４８５ ７９４ ５４５ ３５９
轴重／ｔ １７ １７ １７ １７ １６．５

供电制式
双流制或三流制

交流２５ｋＶ、５０Ｈｚ；直流
１５ｋＶ和１５ｋＶ、１６Ｈｚ

交流２５ｋＶ、５０Ｈｚ；
直流１．５ｋＶ

交流２５ｋＶ、５０Ｈｚ；
直流３ｋＶ或７５０Ｖ

交流２５ｋＶ、５０Ｈｚ；
直流１．５ｋＶ

交流１５ｋＶ、１６Ｈｚ和
２５ｋＶ、５０Ｈｚ；直流
１．５ｋＶ和３ｋＶ

车体长度／ｍ ２００．１２ ２３７．５９ ３９３．７２ ２００．１９ １７５
车体高度／ｍｍ ４０４２ ４１００ ４１００ ４３１８ －
车体宽度／ｍｍ ２８１４ ２９０４ ２８１４ ２８９６ －

车厢地板距轨面高度／ｍｍ １２１２ １２１２ １２１２ ３８０ －
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　　ＴＧＶＴＭＳＴ型动车组又称为欧洲之星（Ｅｕｒｏｓｔａｒ），
该型动车组专门负责巴黎—英吉利海峡隧道—伦敦及

伦敦—英吉利海峡隧道—布鲁塞尔的高速旅客运输。

这种形式的高速动车组将英国、法国和比利时三国的

首都联结在一起。三国路网上的车站站台，其几何形

状和高度各不相同。为此，为了方便不同站台的上下

车，ＴＧＶＴＭＳＴ的车辆设计中有两个活动踏板的步梯，
如图２所示。图中，英国站台高度为９２０ｍｍ，比利时
站台高度为７６０ｍｍ，法国站台高度为５５０ｍｍ。该型
车辆的底板高度为 １２１２ｍｍ，通过车辆设计的活动踏
板可以解决不同站台高度的旅客乘降问题。

（３）日本［７］

自１９６４年以来，日本高速动车组经历了多种型号
的发展，但其一直采用动力分散式，站台高度均采用轨

面以上 １２５０ｍｍ的高站台，与动车组车厢地板齐平。
日本动车组参数如表３所示。

图２　法国ＴＧＶＴＭＳＴ型拖车的踏板与各国站台
位置的匹配（ｍｍ）

表３　日本动车组参数表

型号 ０系 １００系 ２００系 ３００系 ４００系 ５００系 Ｅ１系 Ｅ２系 Ｅ３系 Ｅ４系 ７００系
动力形式 全部动力分散

运用年代 １９６４ １９８５ １９８０ １９９０ １９９１ １９９５ １９９４ １９９５ １９９５ １９９７ １９９７
最高速度／（ｋｍ／ｈ） ２２０ ２３０ ２７５ ２７０ ２４０ ３００ ２４０ ２７５ ２７５ ２４０ ２８５

列车编组 １６Ｍ １２Ｍ４Ｔ １２Ｍ １０Ｍ６Ｔ ６Ｍ１Ｔ １６Ｍ ６Ｍ６Ｔ ６Ｍ２Ｔ ４Ｍ１Ｔ ４Ｍ４Ｔ １２Ｍ４Ｔ
定员／人 １３９８ １３２１ ８８５ １３２３ ３９９ １３２４ １２３５ ６２９ ２７０ １６３４ １３２３
轴重／ｔ １７

供电制式
ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ／
ＡＣ２０ｋＶ、
５０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ／
ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ／
ＡＣ２０ｋＶ、
５０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
５０Ｈｚ

ＡＣ２５ｋＶ、
６０Ｈｚ

车体长度／ｍ ４００．３ ４０２．１ ３００．３ ４０２．１ １４８．６５ ４０４ ３０２．１ ２０１．４ １０７．６５ ２０１．４ ４０４．７

车体高度／ｍｍ ３．９７５ ４．０、４．４９
（双层）

４．０ ３．６５ ４．０７ ３．６９ ４．４８５
（双层）

３．７ ４．０８ ４．４９３
（双层）

３．６５

车体宽度／ｍｍ ３．３８ ３．３８ ３．３８ ３．３８ ２．９４７ ３．３８ ３．３８ ３．３８ ２．９４７ ３．３８ ３．３８

车厢地板距轨面
高度／ｍｍ １２５０ － １２５０ １２５０ １２５０ １２５０ － １２５０ １２５０ － １２５０

　　（４）中国
中国普速铁路有超限货物列车通过时站台高度为

３００ｍｍ；无超限货物列车通过时客运站台高度为
５００ｍｍ，近些年逐步改造为 １２５０ｍｍ，普速客车通过
车门边缘的翻板实现不同站台高度的乘降。中国从

２００７年既有线第六次大提速开始引进高速铁路动车
组，分别为 ＣＲＨ１、ＣＲＨ２、ＣＲＨ３、ＣＲＨ５，并在此基础上
研发了具有自主知识产权的标准动车组（复兴号），

２０１７年投入运营，最高速度达到４００ｋｍ／ｈ，持续运营
速度３５０ｋｍ／ｈ。各种动车组车厢地板轨面以上高度
ＣＲＨ１为 １２５０ｍｍ、ＣＲＨ２为 １３００ｍｍ、ＣＲＨ３为
１２６０ｍｍ、ＣＲＨ５为 １２７０ｍｍ、复兴号为 １２６０ｍｍ。
高速铁路站台高度均为轨面以上 １２５０ｍｍ［８］。中国
动车组参数如表４所示。

根据以上分析看出，德国、法国站台高度采用

７６０ｍｍ、５５０ｍｍ，车厢地板与站台之间的高差通过车
辆设计活动踏板予以解决。日本、中国均采用

１２５０ｍｍ的高站台，与动车组车厢地板齐平。从方便
旅客乘降，特别是方便残疾人士上下列车，体现以人为

本、服务运输的理念来看，日本、中国的做法更值得

借鉴。

３　摩洛哥高速铁路站台高度解决方案
摩洛哥北部丹吉尔至盖尼特拉在建高速铁路采用

法国标准，站台高度为５５０ｍｍ；中部盖尼特拉至马拉
喀什为既有铁路，站台高度为５５０ｍｍ；南部马拉喀什
至阿加迪尔高速铁路拟采用中国铁路标准。根据摩洛

哥铁道部的要求，整条线路高速动车组应满足互联互
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表４　中国动车组参数表

型号 ＣＲＨ１ ＣＲＨ２ ＣＲＨ３ ＣＲＨ５ 复兴号（标动）

动力形式 全部动力分散

运用年代 ２００７ ２００８或２００４ ２００８ ２００７ ２０１７
最高速度／（ｋｍ／ｈ） ２００ ３００或２００ ３００ ２００ ３５０

列车编组 ５Ｍ３Ｔ ４Ｍ４Ｔ（３００ｋｍ／ｈ：６Ｍ２Ｔ） ４Ｍ４Ｔ ５Ｍ３Ｔ ４Ｍ４Ｔ
定员／人 ６６８ ６１０ ６００ ６２２ ５５６
轴重／ｔ １６ １４ １７ １７ １７
供电制式 单相ＡＣ２５ｋＶ、５０Ｈｚ
车体长度／ｍ ２１４ ２０１．４ ２００．６７ ２１１．５ ２０９
车体高度／ｍｍ ４０４０ ３７００ ３８９０ ４２７０ ４０５０
车体宽度／ｍｍ ３３３１ ３３８０ ３２６５ ３２００ ３３６０

车厢地板距轨面高度／ｍｍ １２５０ １３００ １２６０ １２７０ １２６０

图４　马拉喀什至阿加迪尔高速铁路采用５５０ｍｍ和１２５０ｍｍ两种站台图

通运输的需求。由于中国高速动车组车厢地板和站台

高度均为 １２５０ｍｍ，与摩洛哥铁路站台高度５５０ｍｍ
存在高差，需要采取工程措施或改造动车组加以解决。

（１）方案Ⅰ：新建马拉喀什至阿加迪尔段高速铁
路车站采用５５０ｍｍ的低站台。

新建马拉喀什至阿加迪尔段高速铁路站台采用与

摩洛哥北路及既有铁路高度一致的站台，即设置为

５５０ｍｍ的低站台。同时，需要对中国标准动车组车门
处进行适应性改造。如图３所示。

图３　马拉喀什至阿加迪尔采用５５０ｍｍ站台（ｍｍ）

动车组客室侧门设置脚蹬和翻板结构，可同时适

应高低站台。

动车组具备残疾人士便利设计功能。推荐两种方

案，方案一为站台设置上下车装置，装置可采用固定式

和升降式。方案二设置高低站台翻板结构，动车组某

车厢两个侧门设置供特殊旅客上车的装置，采用手动

打开，升降过程采用自动控制。

方案优点：丹吉尔至阿加迪尔南北铁路通道站台

高度均采用５５０ｍｍ，法国 ＴＧＶ动车组和中国标准动
车组均能实现全线贯通运行。

方案缺点：中国标准动车组车门处需要进行改造，

增设脚蹬和翻板，旅客乘降需要上下台阶，不太方便。

（２）方案Ⅱ：新建马拉喀什至阿加迪尔高速铁路
站台一侧高度５５０ｍｍ，另一侧高度１２５０ｍｍ。

新建马拉喀什至阿加迪尔段高速铁路站岛式站台

一侧采用５５０ｍｍ低站台，另一侧采用 １２５０ｍｍ高站
台；侧式站台只能采用其中的一种，即只能停靠一种动

车组列车，另一种动车组则不能办理旅客乘降作业。

同时可以考虑在卡萨布兰卡、拉巴特、盖尼特拉、丹吉

尔这４个高速铁路站设置独立的 １２５０ｍｍ高站台，增
加与之配套的到发线。如图４所示。

方案优点：中、法两种动车组列车均能在丹吉尔至

阿加迪尔段全线运行，两种动车组车厢地板均与站台

齐平，方便旅客乘降。

方案缺点：需要将车站站台设置成固定使用，站台

的使用率降低，影响到车站的接发车能力；需要对岛式

站台的两个站台面设置成不同的高度，中间通过台阶

的方式实现过渡。

（３）方案Ⅲ：新建马拉喀什至阿加迪尔高速铁路
设置 １２５０ｍｍ高站台。

新建马拉喀什至阿加迪尔段高速铁路站台采用与
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中国标准动车组相适应的 １２５０ｍｍ高站台。如图５
所示。

图５　马拉喀什至阿加迪尔高速铁路采用１．２５ｍ站台图

方案优点：中国动车组在马拉喀什至阿加迪尔段

设置 １２５０ｍｍ高站台，方便旅客上下车。
方案缺点：马拉喀什至阿加迪尔段高速铁路无法

实现与既有铁路及北部高速铁路的贯通运营，乘客需

要在马拉喀什进行换乘。

（４）方案Ⅳ：新建马拉喀什至阿加迪尔高速铁路
设置 １２５０ｍｍ和５５０ｍｍ两种站台。

方案优点：新建车站同时设置 １２５０ｍｍ和
５５０ｍｍ两种站台，高站台为中国动车组使用，低站台
为法国动车组使用，同时满足两种动车组乘降需求，如

图６所示。

图６　马拉喀什至阿加迪尔高速铁路设置１２５０ｍｍ和５５０ｍｍ两种站台图

方案缺点：设置不同高度的站台，需要增加到发线及站

台数量，造成工程投资额增加。

综上所述，以上４种解决方案技术上都是可行的，
在工程实践中需要结合业主意见研究使用。摩洛哥建

设自己的高速铁路项目，也可以借鉴日本、中国建设高

速铁路的成功经验，即考虑在本项目中采用 １２５０ｍｍ
高站台，给旅客带来舒适便捷的乘车环境，并根据摩洛

哥境内车辆更新换代的时间表，逐步在摩洛哥境内推

行 １２５０ｍｍ高站台。

４　研究结论
（１）站台高度的设置与拟采用的车辆参数密切相

关，还应考虑与既有铁路网中的设施相适应。

（２）德国站台高度一般为７６０ｍｍ，法国站台高度
一般为５５０ｍｍ，动车组车厢地板高度约为 １２１０ｍｍ，
两者高差通过设置车门踏板解决；日本、中国站台高度

为 １２５０ｍｍ，其与动车组车厢地板齐平。
（３）为解决中国动车组车厢地板与站台高度

５５０ｍｍ高差问题，可以采取增设车门踏板、站台一侧
高一侧低、旅客换乘、设置高低站台等方法。

（４）由于车厢地板与站台之间存在高差，给老、
弱、病、残、孕等群体乘车带来不便，也存在一定的安全

隐患。为方便旅客乘车，按照人性化设计理念，优先考

虑站台高度与车厢地板齐平。

（５）摩洛哥可以借鉴日本、中国建设高速铁路的
成功经验，考虑本项目设置 １２５０ｍｍ高站台，并根据
摩洛哥境内车辆更新换代的时间表，逐步在摩洛哥境

内推行 １２５０ｍｍ高站台。
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