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摘　要：温州至武夷山至吉安铁路位于我国东南地区，衔接金温、沿海、京九、衡茶吉、兴永郴赣、湘桂等铁路，

是形成浙南等长三角地区西向对接中西部地区的重要运输通道，也是整合铁路沿线旅游资源，拓展温州港内

陆腹地的重要基础设施。本文从社会经济特征、区域交通运输、路网功能定位、建设必要性分析及运输需求

预测等方面展开研究，为决策者提供依据，供项目投资者参考。
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　　温州至武线夷山至吉安铁路（以下简称“温武吉
铁路”）位于浙、闽、赣三省境内，东起浙江省温州市，

向西经丽水市、福建省南平市、江西省抚州市，终至吉

安市，新建线路全长５６７ｋｍ。项目东端于温州连接金
温、沿海铁路，西端于吉安连接京九、衡茶吉铁路，西向

延伸衔接湘桂、兴永郴赣、怀邵衡等铁路，形成了一条

横跨东、中、西部的重要运输通道［１］。

１　社会经济特征

１．１　区域经济特征
温武吉铁路位于闽、浙、赣三省境内，北承长江三

角洲，南接珠江三角洲，西邻湖南、湖北等内陆城市，区

域内矿产、旅游资源富集。２０１８年区域共完成 ＧＤＰ
１４３２６亿元，占全国经济总量的 １０３％，人均 ＧＤＰ
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７９５６８元，是全国平均水平的１２３倍。三次产业结构
比由２０１４年的 ６９∶５０１∶４３稳步调整为 ２０１８年的
５５∶４４７∶４９８，第三产业比重不断增加。２０１８年区
域主要经济指标如表１所示［２］。

１．２　沿线经济特征
温武吉铁路沿线由东向西分别经过浙江省温州

市、丽水市，福建省南平市、江西省抚州市、吉安市。沿

线革命老区与山区较多，经济发展水平较低。２０１８年
共完成ＧＤＰ４２２２亿元，人均ＧＤＰ５５万元，仅为区域
平均水平 ６９％，低于全国平均水平。铁路沿线周边
Ａ级景区共计６９个，拥有雁荡山、武夷山、井冈山等众
多风景名胜和红色旅游景区，旅游资源丰富。

表１　２０１８年区域主要经济指标表

指标 福建 浙江 江西 合计 全国 区域／全国／％
土地面积／（１０４ｋｍ２） １２ １１ １７ ３９ ９６３ ４．１
常住人口／万人 ３９４１ ５７３７ ４６４８ １４３２６ １３９５３８ １０．３
城镇化率／％ ６６ ６９ ５６ ６４ ６０ １０７

人口密度／人／ｋｍ２ ３２５ ５４４ ２７８ ３６４ １４５ ２５１
ＧＤＰ／亿元 ３５８０４ ５６１９７ ２１９８５ １１３９８６ ９００３０９ １２．７
人均ＧＤＰ／元 ９０８５０ ９７９５５ ４７３０４ ７９５６８ ６４５２１ １２３
旅游人数／亿人次 ４．６ ６．９ ６．９ １８．４ ５６．８ ３２．４
旅游收入／亿元 ６６３５ １０００６ ８１４６ ２４７８７ ５９７９４ ４１．５

２　区域交通运输
２．１　区域交通运输结构

区域交通运输网络较为发达，目前已形成铁路、公

路、水运、航空协调发展的综合运输体系。区域内铁

路、公路纵横交错，铁路路网密度为２６４ｋｍ／１０４ｋｍ２，
公路路网密度为９９ｋｍ／１０２ｋｍ２，均高于全国平均水
平。铁路干线主要有沪杭甬、宁杭、杭长、沿海、合福、

向莆、京九、沪昆铁路等，公路运输体系主要有京台、沈

海、长深、厦蓉、沪昆、泉南高速公路等，宁波、台州、温

州、宁德、福州、泉州、厦门、九江、南昌等港口组成区域

水运体系，另分布有２１个运输机场［３－８］。

从区域整体看，客货运受制于南北向山脉地形阻

隔的特征明显，目前，区域内东西向仅有公路运输方

式，既有铁路依山势南北向分布，东西向铁路客货交流

需绕行沪昆铁路，距离长、耗时多且部分区段能力受

限，铁路旅客运输需求被抑制，大宗货运、快捷货运难

以成规模开展。铁路在沿线综合运输通道中的功能较

为薄弱，公路运输在 通 道 内 占 据 绝 对 的 主 导

地位［９－１０］。

２．２　区域运输需求特点
２０１８年，区域完成全社会客运总量２１９亿人次，

公路、铁路、航空、水路交通运输方式所占份额分别为

７１％、２１％、５％和 ３％，区域内客运以公路和铁路为
主，其中公路是中短距离客运的主要承担方式，铁路是

中长途客运的主要承担方式。２０１８年，区域完成全社
会货运总量５５×１０８ｔ，公路、铁路、水路交通运输方式
所占份额分别为７３％、２％和２５％，区域内货运以公路
和水运为主，其中公路是区域中短途货运的主要承担

方式，水运是区域中长途货运的主要承担方式。

３　路网功能定位
（１）是长三角地区西向对接中西部地区区际通道

的重要组成部分

２０１８年，沪昆通道金华至南昌段客专能力利用率
达６８％，既有沪昆铁路利用率达８４％，随着经济的不
断增长和路网的逐步完善，到２０４５年，通道能力将十
分紧张。温武吉铁路建成后，通过衔接沿海、衡茶吉、

兴永郴赣、湘桂等铁路，将形成浙南等长三角地区西向

对接中西部地区的区际通道，成为沪昆以南的又一条

横跨东、中、西部的重要运输走廊，可分流温州、台州等

长三角地区与赣南、湘南、粤北、桂北以及西南地区间

９～１０对、１６０×１０４ｔ的客货交流量，有效提升长三角
地区对外通道的整体服务质量。

（２）是整合沿线旅游资源的重要纽带
温武吉铁路沿线途经我国东部生态文明旅游区，

串联井冈山、武夷山、雁荡山等特色风景名胜，项目的

建设将有效整合旅游资源，形成一条贯穿浙南 －闽
北－赣中的黄金旅游线路，为沿线景区的游客提供舒
适、快捷的出行方式，打造一程多站式，集自然风光、红

色文化、人文风情交相辉映的旅游长廊。

（３）是拓展温州港内陆腹地的辅助线路
温武吉铁路于温州枢纽衔接乐清湾港口支线，可

直达核心港区，成为温州港与内陆腹地交流最便捷的

通道，有助于完善港口铁路、水运联运体系，是温州港

及临港工业区快速发展的重要支撑，是温州港和临港

工业区后方集疏运辅助通道。

综上所述，温武吉铁路是长三角地区西向对接中

西部地区区际通道的重要组成部分，是整合旅游资源

的重要纽带，是拓展温州港内陆腹地的辅助线路，是一

条以客为主，兼顾货运的区域性干线铁路。
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４　建设必要性分析
（１）落实交通强国战略，强化国土开发的需要
温武吉铁路通过与相邻铁路衔接，可形成一条长

三角地区西向对外客货交流的大通道，有效推动沿线

交通服务提质升级，满足人民日益增长的多层次、多样

化交通需求，促进长三角地区基础设施建设，是发挥铁

路先导作用的重要举措。同时，温武吉铁路的建设能

有效紧密东、中、西部间的交流合作，形成陆海内外联

动、东西双向互济的开放格局。

同时，铁路是“交通强国”战略的重要一环，应充

分发挥运输扶贫、建设扶贫、教育扶贫、就业扶贫等方

面的优势，助力打赢脱贫攻坚战。温武吉铁路经由温

州、丽水、南平、抚州和吉安五市，沿线经济欠发达，交

通基础设施落后，对外运输成本高、效率低，招商引资

和产业发展困难，与浙东沿海相比，沿线经济发展尚不

平衡、不充分。温武吉铁路的建设将强化沿线国土开

发，助力沿线打赢脱贫攻坚战。

（２）填补浙南地区路网空白，完善区域路网布局
的需要

目前浙西南地区无横向铁路覆盖，地区西向通道

不畅。另外，沪昆通道在金华至杭州段衔接萧甬、金

甬、金台、金温４条铁路，是浙东地区连接中、西、部的
唯一通路，路网运输缺乏机动灵活性。

温武吉铁路可与衡茶吉、湘桂、兴永郴赣等铁路共

同形成一条长三角南部地区西向的大能力运输通道，

开辟了一条西南边陲经中南至海西、长三角发达地区

的新通道。同时通过与向莆、鹰厦、峰福等纵向铁路连

接，可有效扩大线路辐射范围，提高路网连通性和可达

性，填补东南大片的地区路网空白，对增强路网灵活

性，完善区域铁路网布局具有重要意义。

（３）内陆承接东部沿海发达地区产业转移，实现
东西区域协同发展的需要

改革开放以来，东部沿海以优越的地理位置和政

策优势，不断创造经济奇迹。如工业基础雄厚、商品经

济发达、水陆交通方便的长三角城市群，以占全国

２２％的面积、１１％的人口，完成占全国总量 ２０％的
ＧＤＰ，是我国经济最发达的城市化地区，被视为中国经
济发展的重要引擎。当前国际、国内产业分工调整，我

国东部沿海发达地区产业向内陆地区转移的步伐加

快。内陆地区资源丰富、要素成本低、市场潜力大，具

备承接东部沿海地区产业转移的良好载体和平台。

温武吉铁路通过衔接衡茶吉、湘桂、兴永郴赣等铁

路，可达中、西、部内陆地区，沿线紧邻长三角城市群，

区位优势突出，其建设将内陆与东部沿海地区、港口紧

密联系起来，有助于发挥内陆地区资源富集、环境丰

富、生产要素成本低等优势，主动承接长三角产业转

移，实现地区间互联互通和资源合理配置，对优化全国

产业分工格局，促进区域协调发展具有重要意义。

（４）构建温州港后方集疏运通道，拓展港口腹地
的需要

目前，温州港正处于从传统河口港向现代化近海

深水港，从地区性港口向国家重要枢纽港跨越的发展

阶段。但当前温州港后方集疏运铁路通道仅有金温货

线，且金温火线衔接的长三角地区主要为宁波、上海等

大港腹地，温州港直接腹地仅为浙西南部分地区。温

武吉铁路的建设将形成港口大能力集疏运后方通道，

有效完善港口集疏运体系，提高港口运能运力和运输

服务质量，有力推进温州港腹地向内陆延伸，对提升温

州港整体功能和综合竞争力，推动温州港及临港工业

区发展具有重要的意义。

（５）完善长三角地区对外运输结构，发挥铁路骨
干作用的需要

目前，温武吉铁路沿线对外长途客货运主要以公

路为主，综合交通结构不完善。温武吉铁路建成后，将

成为长三角等东南沿海地区西向对外客货运交流的骨

干通道，充分发挥铁路快速、便捷、低成本的优势，且更

适宜沿线煤炭、化工品等大宗物资的运输，有力提升长

三角地区交通支撑的发展能力和供给质量，对发挥铁

路骨干作用，构建完善的东南沿海对外综合交通运输

体系具有重要的意义和作用。

（６）整合沿线旅游资源，促进交旅融合发展的
需要

伴随着我国经济的快速发展、城乡居民收入的不

断提高和闲暇时间的大量增加，旅游消费进入快速发

展的新阶段。温武吉铁路位于我国东部生态文明旅游

区，生态资源富集且独特，是中国东部的生态屏障。沿

线拥有井冈山、武夷山、雁荡山等多种各具风格的风景

名胜，其建设将串起一条“三山一线”的精品铁路旅游

长廊，形成一条安全舒适、方便快捷、快旅慢游的旅游

纽带，满足游客差异化、个性化需求。同时，可通过基

础设施建设推动旅游资源的深入挖掘开发和景区基础

设施的建设，促进旅游产品的完善，对带动沿线旅游业

的蓬勃发展具有重要意义。

５　运输需求预测
５．１　客运需求

温武吉铁路客运需求由沿线地方客运和通过客运

交流构成。其中，地方客运量由居民出行客流和旅游

客流构成。居民出行客流主要基于区域现状铁路出行

强度，考虑经济发展、交通提升等因素，结合沿线各地人

口规划及出行强度进行预测；地方旅游客流主要根据沿

线各景区现状旅游接待人数，结合相关旅游规划，考虑

重复统计率、本地游客所占比重及铁路占比等进行预
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测。近远期温武吉铁路承担的地方客运量分别为

６２１万人和７８４万人。通过客流主要根据客运径路比较
结果，结合项目功能定位，分析温武吉铁路通过客流主

要为宁波、台州方向与井冈山及以远的交流。预测近远

期本项目通过客运量分别为１０９万人和１３８万人。
叠加地方和通过客运量，温武吉铁路客流密度最

大区段为温州至武夷山段，近远期客流密度分别为

７３０万人和９２２万人。
５．２　货运需求

温武吉铁路货运需求由沿线地方货运量和通过货

运量构成。沿线地方货运量主要根据沿线地区工业、

企业现状及发展规划和企业对运输方式的意向调查，

结合铁路在综合交通运输中的作用和温武吉铁路车站

分布情况，预测近远期本线承担的地方货运量上行方

向分别为 ２９４×１０４ｔ、３９７×１０４ｔ，下行方向分别为
５０３×１０４ｔ、６６２×１０４ｔ。通过货流主要根据货运径路
比较结果，结合项目功能定位，分析温武吉铁路通过货

运量主要为赣西南、湘南地区至浙北、闽中地区的部分

交流。预测近远期本项目上行方向通过货运量分别为

６０×１０４ｔ、７０×１０４ｔ，下行方向通过货运量分别为
７４×１０４ｔ、８６×１０４ｔ。

叠加地方和通过货运量，温武吉铁路温州至吉安

方向为重车方向，区段货流密度最大段为温州至武夷

山段，近远期最大段重车方向货流密度分别为

５７７×１０４ｔ、７４８×１０４ｔ。
５．３　客货需求

汇总客运需求和货运需求，得到温武吉铁路货流

密度和客车对数如表２所示。
表２　温武吉铁路货流密度和客车对数表

区段

２０３０年 ２０３５年 ２０４５年
货流密度／（１０４ｔ）
上行 下行

客车对数
／（对／日）

货流密度／（１０４ｔ）
上行 下行

客车对数
／（对／日）

货流密度／（１０４ｔ）
上行 下行

客车对数
／（对／日）

温州－武夷山 ３０２ ４９５ ２５ ３５４ ５７７ ３０ ４６７ ７４８ ４０
武夷山－南丰 ４１６ ２６１ ２４ ４８６ ３０６ ２８ ６１７ ４０６ ３８
南丰－吉安 ４４１ ２２３ ２２ ５１１ ２６２ ２６ ６４７ ３５６ ３６

６　结束语
温武吉铁路是国家铁路网的重要组成部分，对促

进区域经济发展、完善国家铁路网布局、实现东中西协

同发展、整合旅游资源具有重要意义，建议尽早开工。
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