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我国高速铁路车站选址理念研究

敖云碧　陈　刚　周覃龙
（中铁二院工程集团有限责任公司，　成都 ６１００３１）

摘　要：高速铁路车站的建设和选址布局深刻地改变了城市综合交通运输结构和区域经济发展。在当前我
国高速铁路建设持续快速推进的同时，需对现有车站选址布局经验进行总结研究。本文在国、内外已有高速

铁路车站选址统计分析的基础上，通过总结国内、外高速铁路车站选址的经验，和分析车站选址的影响因素，

提炼出我国高速铁路车站选址理念，可为新时代高速铁路建设中的车站选址提供辅助决策依据。
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　　车站是高速铁路（简称“高铁”）的重要组成部分，
也是高铁向旅客提供客运服务的窗口。高铁车站的选

址是影响高铁功能能否充分发挥、吸引客流是否便捷、

高铁经济效益是否良好的重要因素［１］。高铁车站选

址涉及众多部门，不同部门对车站选址的理念不尽相

同，导致围绕高铁车站选址的争论较多［２］。因此，本

文总结分析国外高铁车站选址和近年来我国高铁建设

车站选址的经验，依据我国的国情和不同地区的实际

情况，对高速铁路车站选址相关问题和影响因素进行

研究，提出高铁车站的选址理念，为我国新时代高铁车

站选址的具体设计方案提供辅助支持。

１　国外高铁站选址分析
目前，国外开通高铁运营的国家主要有日本、韩

国、德国、法国等国家，本次研究选取了其中具有代表

性的１３条高铁线路中的１１２座车站进行站址位置分
析。通过卫星影像获取样本车站的站址与城市中心距

离以及对应城市半径等数据，并从车站与建成区的关
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系角度将车站分为市区内、城市边缘和城市远郊３类，
车站与城市中心距离分布如图１所示。

图１　国外高铁站址与城市中心距离分布图

由图１可以看出，国外高铁车站大部分位于市区
内或城市边缘，位于城市远郊的较少，３类车站比例分
别为市区内 ６９６％、城市边缘 １９３６％、城市远郊
１０７％。１１２个车站样本数据中，全部站址与城市中

心距离的平均值为３１ｋｍ，最小值为０２４ｋｍ，最大值
为 １９４ｋｍ，其中８０％以上站址与城市中心的距离小
于４５ｋｍ。将欧洲和日、韩高铁车站分别统计，欧洲
车站站址与城市中心距离的平均值为２４ｋｍ，最小值
为０２４ｋｍ，最大值为１９４ｋｍ，其中８０％以上站址与
城市中心的距离小于２３ｋｍ，从车站与建成区关系来
看，位于市区内、城市边缘和城市远郊的站址比例分别

为８０４％、９８％、９８％；日、韩车站站址与城市中心
的距离的平均值为３５ｋｍ，最小值为０３７ｋｍ，最大值
为１７８ｋｍ，其中８０％以上站址与城市中心距离小于
５０ｋｍ，从车站与建成区关系来看，位于市区内、城市
边缘 和 城 市 远 郊 的 站 址 比 例 分 别 为 ６３４％、
２５４％、１１２％。

２　我国高铁站选址分析
目前我国投入运营的高铁线路总计约３５万ｋｍ，

其中高铁车站超过 １０００座。本次研究选取分布于北
京、上海、广州、成都、武汉、沈阳、郑州等铁路局集团公

司范围内的高铁车站进行抽样统计，样本共包含高铁

车站６１７座，全部样本车站选址位置统计结果如表１
所示。

表１　高铁车站选址全样本统计表

类别 统计项目 统计结果 分布图形

站址与城市
中心距离

站址数／座 ６１７

平均值／ｋｍ ９．２

中位数／ｋｍ ６．３

标准差／ｋｍ ８．５

最小值／ｋｍ ０．１００

最大值／ｋｍ ４９．４

５０％分布范围／ｋｍ ３．７～１１．７

站址与城市关系

市区内占比／％ ３０．９

城市边缘占比／％ ４２．６

城市远郊占比／％ ２６．５

　　 从车站与建成区关系的角度将上述车站分为市
区内、城市边缘和城市远郊３类，统计绘制车站距城市
中心距离分布如图２所示。由图２可知，市区内和城
市边缘８０％以上的车站与城市中心距离小于１０ｋｍ。

在上述统计基础上，进一步从投用时间、设计速

度、所处地域、所处地形条件、经济水平等多个维度进

行分类统计。统计结果显示投用时间、所处地形条件、

经济水平等维度的站址位置有一定的规律性，如图３

所示。近期投用的高铁站站址更靠近城市中心，地形

条件也越好。此外，经济发达地区站址与城市中心距

离大于经济一般地区，这是由于经济发达地区的建成

区范围远大与经济一般地区。

从站址与城市关系的角度来看，所处地形条件、

经济水平等维度的站址与城市关系有一定规律性，如

图４所示。由图４可以看出，地形条件越好，车站站址
越靠近城区，经济水平也越发达。车站站址虽与城市

第４期 敖云碧，等：我国高速铁路车站选址理念研究 ２０２０年８月
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图２　国内高铁站址与城市中心距离分布图

图３　站址与城市中心距离均值对比图

图４　站址与城市关系对比图

中心距离较大，但由于城市建成区范围大，车站反而更

靠近城区。

对我国现有高铁线路车站分布和选址的统计分

析，结果表明，我国已有高铁车站选址位置绝大部分是

合理的，其成功的选址经验如下：

（１）高铁车站选址应便于旅客出行、出发，尽量伸
入或靠近城区。统计显示，７５％以上的车站站址与城
市中心距离在１２ｋｍ以内，位于市区内和城市边缘的
车站占比超过７３５％。

（２）高铁车站选址应体现 “以人为本”的建设

理念。

（３）高铁车站选址应在工程合理可行的前提下，
经过技术经济比选，最大限度地满足沿线客流分布及

城镇居民的旅行需要。

（４）高铁车站选址应尽可能适应城市现状及规划
发展。

（５）高铁车站选址过程中应与地方进行充分沟
通，并考虑地方意见。

３　高铁车站选址影响因素
高铁车站选址的影响因素多且复杂，按其影响因

素来源范围和层次的区别，可分为宏观层面的区域因

素、中观层面的城市因素和微观层面的站区因素。区

域因素为高铁所经城市群的地理空间联系与社会经济

发展对车站选址的影响；城市因素即设站所在的直辖

市、市、县等城市层面对车站选址的影响；站区因素为

车站覆盖的周边区域对车站选址的影响。

（１）区域因素：主要从高铁车站建设对区域内政
治、经济、文化、交通等方面的相互影响进行分析，具体

包括国家政策、地方政策、区域经济、枢纽或地区总图

规划４个方面［３］。

（２）城市因素：主要从两方面分析：一是作为城市
系统中的重要枢纽地区，其建设发展必然涉及与城市

形态、功能、规模、规划的相互影响；二是作为交通运输

网的重要节点，必须考虑城市的客运需求。城市因素

具体包括城市形态、城市功能、城市规模、城市规划以

及城市客运需求［４］。

（３）站区因素：具体从客流特征、站点周边交通路
网构成与旅客换乘车站自身因素、投资运营条件和环

境影响因素等方面进行详细分析，具体包括客流特征、

站址周边交通路网构成与旅客换乘、车站规模与发展

条件、投资运营条件、环境影响等因素［５－６］。

４　高铁车站选址理念

４．１　高铁车站选址理念定性总结
通过对国、内外高铁车站站址现状进行统计分析，

同时结合我国现有高铁车站选址经验及选址影响因素

等，提出我国高铁车站的选址理念。

（１）以人为本，坚持服务旅客出行的核心理念
以人为本就是要坚持“服务旅客出行”的高铁车

站选址理念，车站选址规划以促进改善区域旅客出行

为出发点，充分考虑当地居民的出行特点、区域客流构

成和运距特征。从方便旅客出行与换乘、缩短出行距

第４期 敖云碧，等：我国高速铁路车站选址理念研究 ２０２０年８月
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离、节省出行时间与费用出发，合理选择车站站址，实

现车站的可达性与换乘条件的便捷性。

（２）引领带动，促进城市社会经济发展
高铁车站是所在城市交通运输系统中的关键基础

设施，也是其核心的对外客运方式，高铁车站的选址、

建设和运营对城市社会经济发展具有引领带动作用。

高铁车站选址应最大限度满足沿线城市经济发展对交

通运输的需求，带动沿线地区经济发展，确保建成后的

车站具有与之对应的客运集散能力。

（３）立足整体，与枢纽（地区）总图规划相适应
高铁车站是城市的基础设施，是城市发展和铁路

枢纽系统的重要组成部分，高速铁路引入铁路枢纽的

站址方案应充分考虑枢纽在全国和区域铁路运输中的

地位和作用，与总图规划相适应。高铁车站站址位置、

规模应能满足近、远期运营需要和路网发展需要，既要

缓解原来运能紧张的状况，又需立足枢纽总图规划的

整体，均衡客运站的空间分布，做好各方向线路的衔接

工作，提高枢纽的整体运输能力。

（４）综合考虑，与城市总体规划相协调
高速铁路引入城市进行车站选址研究时，必须从

全局出发，综合考虑高铁车站与城市总体规划之间的

协调统一关系，具体包括与城市总体、公共交通、土地、

轨道交通线网规划等之间的协调。另外，还应尽量减

少铁路对城市环境的影响，在大城市内的高速铁路仍

需采取一系列的减振降噪措施。

（５）协调配合，与市内其他运输方式一体化发展
高铁车站是人口大量集聚的地方，是整个城市交

通枢纽的核心组成，是城市内、外交通的结合点，高铁

车站站址应该尽量与地铁、公路、水路等其它运输工具

相衔接，并促进城市交通一体化发展。高铁车站站址

要最大限度地与城市其他交通方式有机融合、互相促

进，在提升城市不同交通方式间充分整合、有效衔接、

发挥对城市经济社会带动作用的同时，也有力地增强

高速铁路自身的竞争性。

（６）着眼发展，与区域长远战略规划相呼应
高铁车站选址方案既要满足当前需求，又要为将

来发展留有余地。目前，我国城市处于不断发展的过

程中，高铁车站在选址时，不仅应考虑满足当前运量需

求，还应从我国经济发展的长远战略规划角度出发，着

眼发展，做好与长远战略发展相协调的客运站布局规

划。除需满足设计年度社会经济和交通运输发展的需

求外，还应考虑车站长远发展，留有一定的扩充空间。

（７）因地制宜，考虑相关工程的合理性

高铁车站选址过程中，要因地制宜，综合考虑线路

顺直、征地拆迁、工程地质条件以及环境保护等因素，

比选出最适宜的方案。

（８）统筹兼顾，充分考虑高铁通道走向和站区
发展

高铁车站选址要选择对城市建成区拆迁和规划区

影响最小的位置，且有利于铁路工程和立交通道的实

施；要结合两端干线引入和引出情况，优化车站设置方

位、角度，选择具有合适走廊且有足够区域供设置车站

配套设施、站前广场、站前可供综合开发的用地条件。

（９）精准施策，实施不同高铁车站差异化选址
策略

高铁速度目标值高，对线路条件要求高，不同等级

城市的高铁车站选址应对影响因素有不同的考虑权

重，同时要精准施策，贯彻差异化选址策略。副省级以

上城市人口集中，城市道路和轨道交通发达，高铁引入

时要考虑引入人口集中的既有建成区，充分利用既有

城市交通配套设施，贯彻以点定线原则，以车站选址为

核心，在综合最优的站址方案基础上研究线路引入方

案。地级城市经济活力强，发展潜力大，高铁引入时要

与城市规划发展充分结合，在保证干线尽量顺直的基

础上，车站应尽可能设于建成区以内或边缘，或者设于

发展潜力巨大的城市新区。其他一般中间站则应在充

分考虑沿线地形、地质、高铁线路顺直、工程代价等的

前提条件下，尽可能选择贴近建成区、旅游景区或居民

聚居点的区域。

４．２　高铁车站选择理念定量分析
根据我国现有高铁站站址位置统计分析、高铁车

站选址经验和理念定性总结，在工程条件许可的情况

下，我国高铁车站站址与城市中心距离建议值如表２
所示。

表２　高铁车站站址与城市中心距离建议值表（ｋｍ）

建成区半径 ＞１５ １０～１５ ５～１０ ＜５
高铁始发、终到站或中间
兼始发、终到站站址距城
市中心距离

＜１５ ＜１０ ＜８ ＜５

高铁中间站距城市中心
距离

＜２０ ＜１５ ＜１２ ＜８

在高铁车站站址方案设计的具体过程中，表２中
的距离建议值还需根据车站所处地区经济水平、设计

速度目标值、线路走向、地形地质、工程投资及各类拆

迁代价等因素综合考虑。

５　结束语
本文针对国内、外现有高铁车站的选址情况，从不
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３２　　　

同维度统计分析了高铁车站站址的分布规律，总结了

我国高铁车站选址的成功经验。统计显示，我国７５％
以上的高铁车站站址与城市中心的距离在１２ｋｍ以
内，位于市区内和城市边缘的车站占比超过７３５％。
现有高铁车站的建设充分考虑了“以人为本”的建设

理念，车站选址在工程合理可行的前提下，最大限度地

满足了旅客的出行需求，取得了较好的社会和经济效

益。在现有高铁车站建设的经验上，本文进一步分析

了我国高铁车站的选址的影响因素，总结提炼了我国

高铁车站的选址理念。同时从定量角度出发，针对不

同城市规模和不同车站类型，提出了站址方案的建议

范围，以期为我国新时代高速铁路建设中的车站选址

提供辅助决策依据。
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