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盐泰锡常宜铁路引入盐城地区方案研究

胥晓

（中铁二院工程集团有限责任公司，　成都 ６１００３１）

摘　要：盐泰锡常宜（盐城－泰州－无锡－宜兴）铁路北起苏北盐城市，经泰州、无锡，终至宜兴市，是国家高
速铁路网的重要组成部分，是江苏省铁路网中的南北向主要通道。本文结合既有铁路现状、区域铁路网规

划、城市规划等，从工程投资、工程实施风险、运营管理等方面进行综合比较，研究了盐泰锡铁路引入地区既

有车站、引入在建车站及在地区内新建客运站３大系列方案，综合比选后，推荐盐泰锡铁路引入新建盐城西高
铁站方案。
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　　盐泰锡常宜铁路位于江苏省南北向中轴线上，北
起苏北盐城市，向东南经泰兴后于靖江跨越长江天堑，

进入苏南无锡境内，过常州东南部后止于宜兴市，全长

３２２ｋｍ，设计速度３５０ｋｍ／ｈ。线路北承青盐铁路、徐

盐高速铁路，中联北沿江高速铁路、苏南沿江城际铁路

和沪宁城际铁路，南接宁杭高速铁路，沿线途经盐城

市、兴化市、泰州市、泰兴市、无锡市、宜兴市等经济据

点［１－３］。本文通过分析地区铁路网规划、地区客货运
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系统布局、运输组织等因素，统筹考虑区域经济发展、

旅客运输需求发展趋势等外部因素，阐述新建盐泰锡

常宜铁路引入盐城地区方案的研究思路和设计

理念［４－５］。

１　盐城地区铁路概况
１．１　地区既有及在建铁路概况

盐城地区现有徐盐高速铁路、青盐铁路、新长铁路

３条运营线路。２０２０年底盐通高速铁路运营通车后，
可沟通新沂、连云港、长兴、南通４个方向，形成放射状
铁路地区格局。盐通高速铁路的通车将完善盐城站作

为地区内主客站的功能，可办理所有方向的始发终到

列车作业。建湖站、大丰站为地区内辅助客运站，主要

办理通过车作业，盐城北站为地区内主要货运站。

１．２　地区内主要车站概况
（１）盐城站
车站为地区内主要客运站，徐宿淮盐铁路与新长

铁路按线路别引入车站，按高速与普速共站分场设置。

高速场连云港端预留沿海铁路引入条件，高速场南通

端徐盐铁路与盐通铁路贯通，预留新建铁路引入条件。

普速场预留新长铁路增建二线条件。高速场设到发线

８条（含正线），有效长６５０ｍ；普速场设到发线４条（含
正线），有效长 １０５０ｍ。车站示意如图１所示。

图１　盐城站车站示意图

　　（２）盐城北站
车站为地区内主要货运站，设到发线８条（含正

线），有效长８５０ｍ。站房对侧新沂端设有机务折返段
１处，站房同侧长兴端有货场１座、货物线３条，车站
长兴端有牵出线２条、边修线１条。车站示意如图２
所示。

图２　盐城北站车站示意图

２　盐泰锡常宜铁路定位及盐城市城市
规划情况

２．１　盐泰锡常宜铁路定位
根据地区社会经济特征、区域路网，结合“中长期

铁路网规划”和江苏省铁路“十三五”及中长期规划与

江苏省长江经济带综合交通规划，统筹考虑运输径路、

不同交通运输方式间的广义综合费用等，得到盐泰锡

常宜铁路承担的客流密度预测情况如表１所示。预计

盐泰锡常宜铁路（盐城 －泰州段）２０４５年发送客运量
可达到 １５５７万人。

表１　盐泰锡常宜铁路客流密度预测表（万人）

项目

长途量 城际量 合计

２０３０
年

２０３５
年

２０４５
年

２０３０
年

２０３５
年

２０４５
年

２０３０
年

２０３５
年

２０４５
年

盐泰锡常宜铁路
（盐城－泰州段）５３１ ７０５ ９１１ ３６１ ４４１ ６４６ ８９３１１４６１５５７

由表１可知，研究年度内盐泰锡常宜铁路（盐
城—泰州段）以长途跨线客流为主以长三角地区城际

客流为辅，因此盐泰锡常宜铁路可定位为一条以中长

途客流为主，兼顾省内短途城际客流的高速铁路。研

究年度内，随着区域铁路网的不断完善，运输质量大大

提高，盐泰锡常宜铁路纵向可串联徐宿淮盐高速铁路、

苏南沿江城际铁路、沪宁城际铁路、宁杭高速铁路等客

运通道，加强苏北、苏中与苏锡常都市圈、杭州都市圈

的联系，极大改善沿线居民出行条件，提升路网运输效

率及运输服务质量，充分发挥铁路网整体效应。

２．２　盐城市城市规划概况
盐城市是江苏省沿海中心城市，也是现代工商城

市、生态旅游城市。根据《盐城市城市总体规划

（２０１３－２０３０）》，盐城市将以盐城—大丰城市组群为
市域核心，以２０４国道复合交通走廊城镇轴为分隔，东

第６期 胥晓：盐泰锡常宜铁路引入盐城地区方案研究 ２０２０年１２月



９２　　　

部片采取城港互动发展模式，西部片采取点状发展模

式，以沿海港口为支撑的沿海开发据点，构建“一核一

轴两片多节点”的市域城镇空间结构。

盐城中心城区将以区域交通廊道为界，形成“双

城双区”的城市空间结构。高速公路环内的主城区，

以通榆河为界分成河东、河西两个城区，通过增加跨河

通道加强两个城区的交通联系。高速公路环外东西向

各形成一个特色产业园区，以两产业园功能为主，配套

相对完善的生活服务功能。

３　盐泰锡常宜铁路引入盐城地区研究
３．１　盐城地区客运量预测及运输组织

盐城地区旅客列车对数及径路情况如表２所示。
表２　盐城地区旅客列车对数及径路表

类别 ２０３０年 ２０３５年 ２０４５年

一、始发终到车 １７ ２４ ３１
（一）发连云港方向（青盐） ３ ５ ６
（二）发徐州方向（徐宿淮盐） ６ ８ ９
（三）发南通方向（盐通） １ ２ ３

（四）发宜兴方向（盐泰锡常宜） ７ ９ １３
二、通过车 ７８ ９０ １３５

（一）连云港南通方向（青盐） １５ １７ ２８
（二）徐州南通方向（徐宿淮盐、盐通） ３２ ３７ ５２
（三）连云港宜兴方向（盐泰锡常宜） ３１ ３６ ５５

三、合计

（一）连云港方向（青盐） ４９ ５８ ８９
（二）徐州方向（徐宿淮、盐通） ３８ ４５ ６１
（三）南通方向（徐宿淮、盐通） ４８ ５６ ８３
（四）宜兴方向（盐泰锡宜） ３８ ４５ ６８

从表２可看出，盐城地区以通过车流为主。盐城
地区始发终到车以往泰州、淮安方向为主，连云港—南

通方向次之，通过车中以连云港—泰州方向最多，淮

安—南通方向、连云港—南通方向次之。

３．２　盐泰锡常宜铁路引入地区方案研究
根据规划年度内盐城地区铁路线网规划，充分考

虑城市规划、盐泰锡常宜铁路宏观走向，结合区域内客

流特点，以有效衔接城市交通，方便居民换乘出行，有

效发挥车站的辐射带动作用为出发点，分别研究了盐

泰锡常宜铁路引入地区内既有车站、在建车站及在地

区内新建高铁站３大系列方案［７］。

３．２．１　引入既有站方案（方案Ⅰ）
（１）引入盐城站高速场方案（方案Ⅰ１）
本线以车站高速场南通端徐盐铁路正线出岔作为

起点，线路自盐城站高速场南通端引出，沿既有新长铁

路通道向南，上跨盐淮高速公路后转向西南引入安丰

站，本线盐城 －兴化段新建线路长６７ｋｍ。盐城站高

速场设到发线４条（含正线），有效长为６５０ｍ，高速场
南通端施工时预留新建铁路引入条件，本线接轨于预

留工程条件处，不造成车站大规模改建工程。本线在

盐城地区利用盐城站既有存车场存车，无需新增存车

场。方案示意如图３所示。

图３　方案Ⅰ１示意图

本方案地区内维持以盐城站为主客站的格局，旅

客换乘方便，运营管理较为便利，且引入盐城站可充分

利用既有设施，无需设联络线即可沟通各衔接铁路方

向，新建线路较短，工程投资较省，且与城市规划结合

较好，运输功能完善，地区铁路布局较为合理。但盐泰

锡常宜铁路引入盐城站南通端时，线路与盐通高速铁

路路基并行，盐通高速铁路运营通车后，需对既有高速

铁路进行限速，才能达到本线并行路基段安全施工的

要求，且施工周期长、风险高，对既有线运营干扰较大。

若能将本线引入盐城站相关工程纳入在建盐通高速铁

路盐城站，同步实施，最大限度地减轻本线引入地区对

既有线造成的运营干扰、施工风险等，则本方案的研究

具有一定的现实意义，可纳入优选方案进行重点比选。

否则，待盐通高速铁路建成通车后，鉴于工程难度、工

程代价、运营安全等因素，盐泰锡常宜铁路引入盐城站

可能性极低，本方案失去其价值，不宜采用。

（２）引入建湖站高速场方案（方案Ⅰ２）
本线自建湖站高速场引出后，沿徐盐铁路通道自

西向东南接入大邹站，盐城—兴化段新建线路长

８５８ｋｍ。本线在盐城地区内跨线客流以泰州—连云
港方向为主，需在大邹—建湖区间设泰州—连云港方

向联络线，联络线长２５３ｋｍ。建湖站高速场设到发
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线４条（含正线），有效长６５０ｍ，且需对高速场盐城端
进行改造，方案示意如图４所示。

图４　方案Ⅰ２示意图

本方案维持盐城站为地区内主客站的格局，盐城

站办理地区内往淮安（徐州）、连云港、南通方向的始

发终到车及立折车，并办理连云港—南通方向、淮安

（徐州）—南通方向的通过车；建湖站办理地区内往泰

州方向的始发终到车和立折车，并办理淮安（徐州）—

南通方向的通过车。２０４５年，地区内本线往泰州方向
的始发终到车为１３对／ｄ，远期需在建湖站附近新建存
车场或在盐泰锡铁路沿线其他车站配套建设存车场，

以满足本线在盐城站开行始发车的需要。

本方案引入建湖站徐盐高速铁路新建车场，有利

于充分利用车场到发线接发车能力。但新建线路过于

迂回绕行，运营成本较高。地区内主客流是连云港方

向，本线与连云港方向的跨线列车运输径路不顺直，地

区内客运分散办理，运营管理不便，适应运输组织较

差，不宜采用。

３．２．２　引入在建车站方案（方案Ⅱ）
大丰站为盐通铁路在盐城地区的在建车站，本线

接轨于大丰站南通端，自大丰站南端引出，转向西南后

引入安丰站，盐城—兴化段新建线路长６２２ｋｍ。近
期本线可利用盐通铁路盐城—大丰段，但随着远期客

流量的增加，盐城—大丰段的需要能力为１５１对／日，
需增建盐城—大丰段双线铁路以满足运量需求。大丰

站设到发线４条（含正线），有效长为６５０ｍ，本线引入
大丰站需对车站施工图进行变更设计，更改南通端咽

喉站场设计方案。本线始发终到列车作业在盐城站办

理，利用盐城站既有存车场存车，地区内无需新增存车

场。方案示意如图５所示。

图５　方案Ⅱ示意图

本方案维持盐城站为地区内主客站的格局，引入

大丰站有利于充分利用车站到发线能力，地区内客运

布局较为合理，近期工程相对较小，但远期存在扩建工

程，需追加工程投入，且存在一定的施工风险及运输安

全隐患，工程总投资节省不明显，不宜采用。

３．２．３　引入新建高铁站方案（方案Ⅲ）
在盐城地区西侧、世纪大道北侧宝才村附近新建

盐城西高铁站。本线自盐城西高铁站宜兴端引出，向

西南方向行进，跨盐淮高速公路后，引入大邹站，本线

盐城—兴化段新建线路长６１９ｋｍ。因盐城地区内有
连云港—泰州方向跨线车流，盐城西高铁站连云港端

需设联络线与青盐铁路连通，联络线长２０９ｋｍ。本
线预留远期与沿海铁路、徐盐铁路设联络线条件，以满

足地区内客运需求的发展，同时为满足本线开行始发

车的需求，在盐城西高铁站同步配套存车场。方案示

意如图６所示。
新建盐城西高铁站建成后，地区内将形成盐城站

和盐城西高铁站两站并重的客运格局。本线引入地区

线路较为顺直，无需对地区内既有车站造成改、扩建工

程，施工风险相对较小。本线预留盐城西高铁站与徐

盐高速铁路徐州方向设置联络线条件，远期可辅助办

理地区内始发终到徐州方向的旅客列车，适应客流变

化；预留与沿海铁路设置联络线条件，远期可辅助办理

地区内始发终到连云港方向的旅客列车。但本方案需

新建高铁站及正线工程，投资较高，盐城西高铁站周边

城市配套设施建设周期较长，且因两个主客站分工不
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图６　方案Ⅲ示意图

同，地区内客运作业分散办理，运营管理较为不便。

３．３　方案选择建议
方案Ⅰ１所对应的地区铁路总图格局较其他

３个方案在运输组织、工程投资方面有一定优势，但盐
通高速铁路正在进行联调联试，计划于２０２０年１２月
底通车，而本线仍处于预可行性研究阶段，将来从盐通

高速铁路南通端接轨无可实施性，因此不宜采用。

方案Ⅲ虽需在地区内新建客运站，投资较高。但
盐城西站选址位于规划高新产业园区范围内，该区域

将打造成新能源、高端设备、新一代信息技术等产业聚

集区及科技中心企业聚集区。从高起点、高标准的地

区铁路格局系统规划角度来看，通过科学统筹规划，可

全方位打造盐城西高铁站周边地块，最大化地开发其

商业价值，依托高铁站建设，打造交产城多功能一体化

城市区域和综合交通枢纽［８］，盐城西站的建设也有利

于加快城市基础设施配套。车站选址区周边已建成盐

靖高速、盐洛高速等多条高速公路及青年路、世纪大道

等多条城市快速通道，方便乘客出行，未来，盐城西站

的建设和盐泰锡常宜铁路的建成通车将有助于高新产

业园区吸引高新技术企业和人才来盐城创业、安居，推

动盐城的发展。且方案Ⅲ满足地区内铁路运输需求，
工程合理，运输路径顺畅，结合区域路网布局、社会经

济效益、统筹协调城市规划发展等，运输组织灵活，安

全性好，通过开发车站周边用地盘活铁路工程投入，发

展前景广阔。因此宜作为首选方案，结合项目实施过

程进一步论证。

４　结束语
本文统筹地区客流特点及铁路网规划、铁路设施

布局、城市总体规划等因素，对新建盐泰锡常宜铁路引

入盐城地区的比选方案进行科学研究，认为本线引入

盐城西高铁站方案最佳。至此，地区内新长铁路由西

北向东南穿越盐城地区，徐盐高速铁路由西北侧引入

地区并接轨于盐城站高速场，青盐铁路由北侧引入地

区并接轨于盐城北站，在建的盐通高速铁路由盐城站

高速场引出，而后南出通往南通方向，规划的沿海铁路

由盐城站高速场引出，而后北出通往连云港方向，规划

的盐泰锡铁路从新建盐城西高铁站引出，而后南出通

往宜兴方向，最终形成放射状地区线网。铁路地区总

图的布局及新建铁路引入地区的方案应根据项目实施

的具体进程不断进行优化和完善，以实现运输组织较

优、运输服务较便捷、与城市发展规划衔接较顺畅的

目标。
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