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济南站至济青高速铁路联络线方案研究

刘　杰
（中国国家铁路集团有限公司，　北京１００８４４）

摘　要：本文根据济南铁路枢纽现状、总图规划、在建及拟建工程概况、客运作业量及城市总体规划，分析了
修建济南站至济青高速铁路联络线的必要性，提出了黄台接轨、北园接轨和平陵城接轨３个接轨方案，并经技
术经济比较，推荐采用黄台接轨方案。联络线的修建解决了济青高速铁路在济南站办理始发终到作业的通

路问题，实现了济南站与济南东站两大客运站间的互联互通，优化了枢纽布局，增强了运输组织的灵活性。
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１　济南铁路枢纽概况

１．１　济南铁路枢纽既有铁路概况
济南铁路枢纽是全国路网性枢纽之一，位于山东

省会济南市，衔接京沪铁路、胶济铁路、邯济铁路、京沪

高速铁路、石济客运专线、济青高速铁路、胶济客运专

线７条铁路干线，各条铁路干线通过枢纽相关联络线
形成大型环形枢纽。

枢纽内有既有车站２３个，其中，济南站、济南西站
和济南东站是主要客运站，大明湖站是辅助客运站，济
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西站是枢纽编组站，其余是中间站。

１．１．１　济南站
济南站位于济南市中心城区，是枢纽主要客运站，

车站按照客货纵列布置，客运车场规模为４台７线，货
运到发场有７条到发线，调车场有８条调车线。车站
有车辆段、机务段和客整所各 １处，并衔接多条专
用线。

１．１．２　济南西站
济南西站位于城市西部，是京沪高速铁路新建客

运站，车站规模为８台１５线。济南西动车运用所、石
济客运专线在车站北端均方向别引入车站，京济联络

线在车站南端方向别引入，衔接济南站方向。

１．１．３　济南东站
济南东站位于城市东北部，是济青高速铁路与石

济客运专线新建客运专线，车站从南向北依次布置石

济客专场和济青高铁场，石济客专场规模为３台５线，
济青高铁场规模为５台１０线，到发场上方设有高架候
车室，车场北侧预留济莱、济滨城际铁路引入条件。

１．１．４　大明湖站
大明湖站位于济南市中心城区，是既有胶济客运

专线上的原济南东站，车站规模为 ３台 ９线（含正
线），旅客跨线设施２座，行包地道１座。
１．２　枢纽内在建及拟建项目概况

（１）郑州至济南铁路
济郑铁路自西南端引入枢纽，正线并行既有京沪

高速铁路西侧向北引入济南西站，并在车站西侧增设

１台１线。为满足枢纽通过车作业需求，修建本线至
济南西站通过车走行线１条，同时修建本线至济南站
联络线。

（２）济南至莱芜城际铁路
济莱铁路自济南东站东咽喉区引出，上跨既有济

青高速铁路正线、石济客运专线正线和东绕城高速公

路后折向南，并行京沪高速公路南侧向东进入章丘区，

后经莱芜区、莱芜经济开发区、莱芜高新区，终点是济

南市钢城区，在钢城区设钢城东站。

（３）新建齐河铁路物流基地工程
线路自京沪线、邯济线既有晏城北站东南端咽喉

牵出线引出，并行既有邯济下行线东北侧往东南，跨温

聪河，于西魏庄村东折向北，在王福村西设园区站。

１．３　枢纽总图规划概况
近几年，结合石济客运专线、济青高速铁路、郑济

铁路、济滨城际铁路、济莱城际铁路等铁路引入，对济

南枢纽总图规划进行了多次研究。最新枢纽规划是根

据２０１５年中国铁路总公司计划统计部计统规划函
〔２０１５〕１５４号《关于开展铁路枢纽总图规划研究工作
的通知》进行的研究。

（１）客运系统
规划形成“三主一辅”客运站格局，其中济南站、

济南西站和济南东站是主要客运站，大明湖站是辅助

客运站。济南站、大明湖站、济南西站和济南东站４个
客运站分布在城市中部、西部和东部，符合济南 “南山

北水、东西狭长”的城市地理特征，与城市发展战略相

适应，便于旅客的集疏，缓解城市和客运场站周边的交

通压力。

（２）解编系统
研究年度济西编组站为枢纽主要编组站，晏城北

站为枢纽辅助编组站。

（３）货运系统
随着北环线至济西编组站联络线、邯济胶济联络

线的建设，枢纽逐步实现“客货分线、客内货外”的运

输格局。近期在枢纽北部建设齐河铁路物流基地，在

枢纽东部董家镇站、权庄站分别建设董家镇物流中心

和章丘综合货场。

（４）新线引入
规划济南至滨州城际铁路引入枢纽。

２　城市总体规划

２０１０年－２０２０年济南市城市总体规划：将济南市
打造成为全国重要的区域性经济、金融、物流和科技中

心，建设与山东经济文化强省相适应的现代泉城。实

施“东拓、西进、南控、北跨、中优”的城市规划发展战

略，城市布局逐渐沿城市东西两翼展开发展，严控向南

部山区发展，择机跨越黄河向城市北部发展，优化老城

区城市功能布局，全面提升济南城市品质。

３　客运作业量

根据济南铁路枢纽总图规划，济南站办理枢纽内

普速旅客列车始发终到和通过作业；办理青岛方向高

速动车组列车和部分城际动车组列车的始发终到作

业；承担德州方向、部分聊城方向城际动车组的始发终

到作业。

济南西站承担京沪高速铁路南北方向的动车组始

发终到和通过作业。

济南东站胶济场承担青岛方向城际列车始发终到

作业。太青场承担德州和聊城方向动车组始发终到作

业；办理郑州、兖州和德州方向至青岛方向的通过动车
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组列车。

根据枢纽列车开行方案，济南站至济青高速铁路

联络线初、近、远期需开行客车对数分别为 ３８对、
４７对、７３对，旅客列车开行方案如表１所示。

表１　旅客列车开行方案表（对）

径路 ２０２５年 ２０３０年 ２０４０年
济南站始发青岛方向（济青高速铁路） １２ １５ １８

济南站始发济滨城际铁路 ２ ２ ５

济南站始发济泰莱城际铁路 ２ ２ ５

兖州（京沪高速）－济南站 －青岛（济青
高速铁路）

２ ２ １０

郑济铁路 －济南站 －青岛（济青高速铁
路）

２ ２ ５

济泰莱城际－济南站－聊城（郑济铁路） ２ ２ ３

济滨城际－济南站－郑济铁路 ３ ４ ５

济泰莱城际－济南站－德州（石济客运专
线）

３ ４ ５

济滨城际 －济南站 －德州（石济客运专
线）

２ ３ ４

济滨城际－济南站－兖州方向（京沪高速
铁路）

２ ３ ３

济南东站始发－济南站－聊城方向（郑济
铁路）

６ ８ １２

合计 ３８ ４７ ７５

若利用既有京沪线、京沪高速铁路、石济客运专线

进路上线济青高速铁路，则线路走行距离过长，旅行时

间显著增加，且部分列车不能经过济南站或需折角运

输，因此有必要修建济南站至济青高速铁路联络线。

４　济南站至济青高速铁路联络线修建
意义

４．１　满足济南市旅客出行的需要
目前，济南市旅客出行主要是依靠济南站和济南

西站，通过京沪高速铁路与北京、上海方向进行快速交

流，通过石济线、胶济线与石家庄及青岛方向相通。将

来，随着济青高速铁路的建成，济南枢纽与青岛方向快

速、高等级的旅客交流将得以实现。根据枢纽车站分

布，济青高速铁路大部分通过车在济南东站办理，而济

南东站与济南市中心城区相距较远，不利于旅客出行。

本项目的建设缩短了济南站与济南东站的距离，

减少了公路运输的限制和压力，方便济南中心城区的

旅客出行，增加了旅客出行方式的可选择性。

４．２　实现济青高速铁路快速运输通道功能
济青高速铁路是我国铁路网“八纵八横”青银客

运通道的重要组成部分。济青高速铁路东西方向分别

于青岛枢纽和济南枢纽衔接，通过京沪高速铁路、石济

客运专线、青连铁路和青荣城际铁路等干线，与京津冀

地区、华东地区和中原城市群等形成便捷的快速客运

通道。

济南站至济青高速铁路联络线作为济青高速铁路

在济南枢纽中济南站与济南东站的联络线，有利于济

南地区旅客与省内外旅客的交流，有利于济青高速铁

路作为山东半岛到京津冀、东北方向和山东半岛去中

原城市群、长三角的快速客运通道功能作用的发挥。

４．３　完善枢纽布局、方便运输组织
济南站至济青高速铁路联络线的修建，可使枢纽

内济南站、济南西站、济南东客站实现互联互通，有利

于铁路发挥灵活性，有利于运输组织，并为枢纽进一步

的灵活运输和发展打下坚实的奠基。同时，联络线的

修建，将实现由京沪高速铁路、石济客运专线、济青高

速铁路等构成济南枢纽“十”字 ＋环型高速铁路网布
局，对于完善枢纽建设、发挥枢纽整体功能、方便运输

组织具有重要作用。

４．４　拉动济南经济、带动相关产业发展
铁路建设不仅需要人力，也需要大量的物力和财

力。这些人员、物资、资金的需要必然会对济南的经济

发展起到积极作用。同时，铁路的修建不可避免地会

对铁路周边土地升值起到推动作用，对于铁路周边的

相关产业也将起推波助澜的作用。因此，济南站至济

青高速铁路联络线的建设，对于拉动济南市经济、带动

相关产业发展具有十分积极作用。

５　接轨方案研究
济南站青岛端咽喉有４条正线引入，分别为胶济

客运专线正线２条，京沪正线２条。由于济南站位于
市中心，已无新线引入条件，本文研究济南站至济青高

速铁路联络线利用既有通道引入济南站的方案。根据

枢纽现状、总图规划及城市规划，本文研究了黄台站接

轨方案、北园站接轨方案和平陵城站接轨方案３个接
轨方案。

５．１　黄台接轨方案
本方案的主要控制因素有黄台电厂圆形储煤仓、

大辛河等。线路起自济南站，利用既有胶济线经大明

湖站至黄台站，改造既有黄台站，在车站东咽喉新建线

路方向别引出，跨越胶济客运专线、胶济铁路后折向

北，并行大辛河东侧向东北走行，按济青高速铁路预留

条件接入济南东站。联络线线路长度１０４６８ｋｍ，桥
梁长度６２ｋｍ，桥梁比５９５％。联络线与胶济货线贯
通，青岛方向胶济货线通过１８号道岔与联络线衔接，
咽喉区进行相应改建，区间通过能力满足要求，接轨方

案如图１所示。
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图１　黄台接轨方案示意图

５．２　北园接轨方案
本方案的主要控制因素有沿线规划、拆迁、华山地

质公园、高速互通等。联络线自北园站北京端与既有

京沪线贯通引出，以隧道形式穿越泺口货场、河畔景苑

小区，沿顺河高架公路折向南，至小清河北侧沿小清河

北路折向东，至还乡店小学下穿小清河，而后沿小清河

南侧继续向东，在济南东客站西咽喉疏解引入车站。

北园站北京端既有京沪线（北环线）改建后外包联络

线，分别与京胶联左右线贯通。新建联络线长度

１７２ｋｍ，改京沪货线３５６ｋｍ。北园站站中心里程为
京沪Ｋ３４８＋４６９，济南站站中心里程为京沪 Ｋ３５１＋
６００，站间距离３１３１ｋｍ。北园站至济南站间京沪线
能力满足要求。

沿线涉及拆迁主要有小清河南侧济南锦苑学校，

第二次下穿小清河后至小清河北路沿线房屋。受施工

联络线隧道明洞和封闭路堑与营业线安全距离控制，

北园站施工期间仅能保留西侧２条营业线，对运输组
织影响较大，但区间通过能力满足要求，接轨方案如

图２所示。

图２　北园接轨方案示意图

５．３　平陵城接轨方案
自济南站沿胶济客运专线运行至胶济客运专线

Ｋ３５５＋９８５，在预留的平陵城站位置开站，联络线自平
陵城站外包引出，下行联络线下穿石济客运专线后再

上跨１０２省道，沿杜张水库西侧向东北上跨济青高速
铁路后以４２号道岔引入济青高速铁路，设张胡村线路
所（济青高速铁路 ＣＫ１８＋８５３），线路长度９０７４ｋｍ；
上行联络线自平陵城客站向东，走行于胶济客运专线

与胶济线之间，在五里堂村南侧上跨胶济客运专线后

继续上跨１０２省道与下行联络线并行向东北以４２号
道岔引入张胡村线路所，线路长度 ９１２７ｋｍ。区间通
过能力满足要求，接轨方案如图３所示。

图３　平陵城接轨方案示意图

５．４　方案优缺点分析及推荐意见
５．４．１　黄台站接轨方案

该接轨方案工程总投资２２．８亿元，其优点在于：
（１）济南站始发终到的动车组在枢纽经过济南站、济
南东站两个站，运输组织灵活性高，便于旅客乘降；

（２）济青高速铁路不设线路所，运营条件好；（３）胶济
客运专线不开设预留站，对既有胶济客运专线运营无

影响。其缺点在于：（１）不满足济南市工业北路以南
设置隧道要求，对大辛庄高层小区有影响；（２）在胶济
客运专线区间线路所接轨，对胶济客运专线区间能力

有一定影响；（３）拆迁量及工程投资大；（４）动车运行
时间长。

５．４．２　北园站接轨方案
该接轨方案工程总投资５６．５亿元，其优点同黄台

站接轨方案。其缺点在于：（１）线路长度最长，工程投
资最大；（２）对规划影响较大，对城市切割严重。联络
线并行济青高速公路南、华山地质公园北段落，沿线涉

及拆迁量大，北园站西北改京沪三线，与多块规划、已

批建设用地干扰，涉及在建楼房拆迁；（３）北园站内京
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沪线、济晏线、专用线均需改建，既有站施工过渡困难；

（４）北园站北端咽喉区没有联通条件，影响北环线至
济南站和济南东站方向的能力；（５）动车运行时间
最长。

５．４．３　平陵城接轨方案
该接轨方案工程总投资１８．１亿元，其优点同黄台

站接轨方案。其优点在于：（１）动车组运行时间最短；
（２）对城市规划影响小，拆迁相对较小；（３）线路长度
短，工程实施简单，工程投资少；（４）胶济客运专线开
设预留站，提高了既有线通过能力。方便旅客乘降。

其缺点在于：（１）济青高速铁路已经开通运营，新设线
路所需要中断高速铁路运营；（２）胶济客运专线开设
预留站，施工时对既有线运营有一定影响；（３）不能实
现济南站与济南东站互连互通，不利于运输组织。

综上所述，黄台接轨方案与规划无冲突，工程实施

简单，工程投资较省，连通济南站和济南东站，便于旅

客乘降，完善了枢纽布局，实现了枢纽高速铁路多点发

车，便于运输组织，提高了路网能力。结合地方相关部

门意见，济南站至济青高速铁路联络线推荐采用黄台

接轨方案。

６　结束语
本文结合济南铁路枢纽总图规划、枢纽客运作业

量及城市规划等因素，经过技术经济比较，确定济南站

至济青高速铁路联络线的接轨方案。济南站至济青高

速铁路联络线的修建，铁路实现了济南铁路枢纽的多

点多方向发车，完善了枢纽布局，提高了运输组织灵

活性。
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