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浅谈站场专业施工图审核应重点关注的问题

刘　杰
（中国国家铁路集团有限公司，　北京１００８４４）

摘　要：施工图审核是铁路工程实施前的一道重要程序，是提高施工图设计质量的重要手段，对提高工程建

设质量具有重要作用。站场专业涉及面广，接口复杂，近年来，由于铁路建设项目设计任务繁重、设计者技术

水平良莠不齐，施工图设计审核存在着不少需要改进的地方。文章根据笔者的施工图审核工作经验，结合项

目实际案例，对站场专业施工图审核过程中应当重点关注的法规符合性、安全可靠性、施工可行性、系统协调

性和运输高效性等方面进行了详细论述，以期对施工图审核工作有所助益。
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　　近年来，铁路建设规模持续高位运行，如何保证建
设项目质量，是铁路建设的首要任务。设计是工程建

设的源头，经审核后的施工图是工程招标、工程实施、

验工计价和竣工验收的依据。施工图审核是指建设单

位收到勘察设计单位完成的使用图后、交付施工单位

前，组织对施工图进行检查核对的活动［１］。提高施工

图设计质量是提高铁路建设项目质量的重要保障，施

工图审核工作是提高设计质量的重要手段。笔者结合
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近几年施工图审核管理工作经验，详细论述了站场专

业施工图审核应当重点关注的问题，以期对施工图审

核工作有所帮助。

１　施工图审核依据

为规范铁路施工图审核工作，提高施工图审核质

量，近年来中国国家铁路集团有限公司发布了一系列

管理文件。２０１４年，根据职责转变，出台了铁总建设
〔２０１４〕２９９号《铁路建设项目施工图审核管理办法》；
２０１９年，根据新时代铁路发展要求，在全面总结近年
来我国铁路工程施工图审核管理经验的基础上，出台

了铁总建设〔２０１９〕３７号《铁路工程施工图审核管理细
则》和铁总工管〔２０１９〕２５９号《铁路建设项目施工图
审核评价办法》。除国铁集团颁布的施工图审核相关

管理办法外，国家颁布的法律法规、强制性标准、可行

性研究及初步设计批复等也是施工图审核的重要

依据。

２　站场专业施工图审核应重点关注的
问题

　　铁路设计是一项复杂的系统工程［２］，站场专业是

站前与站后专业衔接的纽带，在铁路设计中起到承

“前”启“后”的作用。站场专业基本上和其他各专业

都有联系，涉及面广，接口复杂。站场设计应满足系统

功能要求和安全运输需要，方便旅客乘降和货物运输，

便于运营管理和提高效率［３］。近年来，铁路建设项目

设计任务繁重，设计单位技术水平良莠不齐，站场施工

图存在着不少需要改进的地方，因此必须高度重视站

场专业的施工图审核工作。为提高施工图审核质量，

审核单位除按照成立机构、现场核对、设计原则审核、

图纸审核、预算审核等常规程序审核外，还应在常规的

施工图审核“五性”［４］基础上，重点关注法规符合性、

安全可靠性、施工可行性、系统协调性、经济合理性和

运输高效性。

２．１　法规符合性
国家法律法规、行业规范规定等铁路工程建设项

目设计的强制性要求，可行性研究和初步设计批复意

见，环评、水保、节能等批复意见，立交和取弃土场协议

等均是施工图设计的直接依据。设计是工程建设的基

础，设计成果依法合规是工程建设依法合规的前提。

因此，施工图审核需详细核查设计文件、图纸是否符合

法规、规范和各项批复意见的要求。

（１）某高速铁路项目引入既有车站后，正线与
４道到发线贯通，造成既有综合维修工区在高速铁路
正线上接轨。审核发现，维修工区在正线接轨不符合

《高速铁路设计规范》“维修工区（车间）等段管线应在

站内与到发线或其他站线接轨，并在接轨处设安全

线”的要求。研究后，将综合维修工区改建与相邻的

到发线接轨，既解决了设计不符合规范要求的问题，又

提高了运输安全性。

（２）某高速铁路项目引入既有车站，引起普速客
运车场改建。改建后，普速下行正线进站方向因立交

疏解原因坡度较大，进站信号机外制动距离范围内为

８‰的下坡道，且未设置安全线，此情况不符合《铁路
技术管理规程》第５５条“在进站信号机外制动距离范
围内进站方向为超过６‰下坡道的车站，应在正线或
到发线的接车方向末端设置安全线”的要求。经研

究，进站坡度优化空间有限，无法使进站坡度降至６‰
以下，故在下行接车方向末端增设安全线１条。

（３）某高速铁路项目正线道岔采用 ６０ｋｇ／ｍ的
９号道岔，审核发现此情况与铁总工电〔２０１８〕２２７号
《铁路道岔使用规定》不符，故将正线上的安全线道岔

调整为 ６０ｋｇ／ｍ的１２号道岔。
２．２　安全可靠性

铁路是我国重要交通设施［５］，是国民经济大动

脉，全社会６０％以上的客运周转量和７０％以上的货运
周转量由铁路运输完成，铁路运输安全与人民的生产

生活密切相关，如何保证运营安全是铁路建设面临的

重要课题。高速铁路应加强安全性设计，将安全设计、

风险管理贯穿于设计全过程［６］。运输安全首先要从

源头上保障，即施工图设计方案的安全上保障。施工

期间的安全也需要可靠的工程措施来保障。站场涉及

的安全问题主要有：相关设备的建筑限界是否满足要

求；是否按照规范要求设置安全线；与铁路并行或上跨

道路是否按要求设置了防撞设施；站内联络线、走行线

纵断面是否超限；曲线站是否按照规范要求进行了曲

线加宽等。

（１）某铁路旅客站台端距离到发线曲线头５ｍ，设
计认为曲线未伸入站台范围，因此未考虑站台曲线加

宽。在联调联试期间，动车组在该站台停车时发生刮

蹭事故，后将站台边缘切削。因此，在施工图审核过程

中，必须严格按照《铁路技术管理规程》和《铁路车站

及枢纽设计规范》要求对站台、雨棚和高架候车室结

构立柱、接触网、天桥、电力照明等杆柱限界进行检算，
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以确保满足限界要求。

（２）某高速铁路铺轨基地在既有货运铁路车站到
发线上接轨，接轨处没有设置安全线，存在工程列车冒

进、影响铁路营业线的安全风险。审核根据《铁路大

型临时工程和过渡工程设计规范》“岔线与车站到发

线接轨时应设置安全线，并应纳入联锁”［７］的要求，在

铺轨基地走行线与到发线接轨处增设了安全线，安全

线道岔纳入既有线联锁控制，从设计源头上保障了既

有线的运营安全。

（３）某山区高速铁路新建车站，路堑上方有地方
改移道路，道路路面宽度７ｍ，紧邻铁路用地界，利用
防护栅栏作为隔离设施，存在车辆侧翻侵入铁路限界

的风险。审核根据《高速铁路设计规范》［８］５．４．５“高
速铁路与公路并行间距较小且公路路面高程高于铁路

路肩高程，或低于铁路路肩高程１０ｍ以内，应在靠近
铁路的公路侧设置护栏，其防撞等级应符合有关规

定”的要求，在改移道路的铁路侧增设了 ＳＳ级防撞护
栏，消除了公路车辆侧翻影响高速铁路运营安全的

风险。

２．３　施工可行性
铁路勘察设计周期一般较长，铁路定测后，一般需

经历初步设计、初步设计审查和鉴定后修改等过程，再

开展施工图设计。待施工图交付现场施工时，现场地

形、地物及地方规划等可能与设计图纸不符。因此，施

工图审核要加强现场核对工作，核对设计资料与现场

情况是否一致、规划是否调整。现场核对时，若地形地

物发生变化，设计单位需及时进行补充勘测，利用新的

勘测成果修改完善设计；若地方规划发生调整，应及时

调整设计，保证设计的可实施性。设计过程中还需加

强与运营部门的沟通，尤其是涉及既有线改造的工程，

应及时征求运营单位意见，确保施工过渡方案及既有

线防护措施的顺利实施。

（１）某新建高速铁路在某市工业区边缘通过，新
建中间站位于荒地上，定测时站中心附近有一处水坑，

设计采用抽水挖淤填平处理。施工图审核时发现，该

处水塘已不存在，地上出现工业区建设期间堆积的建

筑垃圾，故要求设计单位对该处地形变化进行补充勘

察，并根据地勘成果资料，变更处理措施，做钢板桩地

理处理，保证了工程的可实施性。

（２）某铁路车站客运设施改造工程，新建南站房、
新建旅客天桥并对既有旅客地道进行改建。既有基本

站台旅客地道出入口需要加装电扶梯，按照原位改建

进行设计，施工期采用隔离柱进行防护。但因既有地

道出入口距离基本站台边缘仅２５ｍ，故施工时需封
闭既有Ⅰ－３道和基本站台。由于本站胶济客运专线
下行方向仅１条到发线，约有４０列列车停靠办理客运
作业，封闭将对胶济客运专线运营将产生极大影响。

审核要求设计单位在既有旅客地道出入口外方新建出

入口，既有地道出入口过渡期间使用，新出入口建成后

再封闭既有出入口，保证了施工方案的可实施性。

２．４　系统协调性
铁路设计一般是由线路、轨道、地质、路基、桥梁、

隧道、站场等站前专业和通信、信号、信息、牵引供电、

房建、暖通、给排水、环保等站后专业共同完成的，投资

由工经专业负责，因此铁路设计是一个系统工程，需要

各专业通力配合，才能达到系统最优。但实际设计中，

设计人员水平良莠不齐、对接口设计重视不足等往往

造成设计接口问题。站场专业是站前站后专业的交汇

点，接口众多。平纵断面与线路专业的协调一致，站内

排水与区间排水、市政排水等的统筹设计，站场路基预

留综合管线电缆槽、接触网、声屏障等的设置位置，站

场设备与接触网基础、雨棚基础、挡墙的协调配合等都

需重点关注，避免差错漏碰的发生。

（１）某车站原设计路基面半宽５ｍ，预留了接触网
基础和综合电缆槽位置，但未在车站路基横断面设计

图上标注。施工过程中，由于接触网基础、电缆槽、声

屏障施工单位不是同一家，导致个别段声屏障设置在

路肩上，声屏障施工完毕后，电缆槽安装空间不足。因

此，建议路基横断面设计中增加大样图，将接触网、电

缆槽、声屏障、挡墙等结构物表示在同一张图上，避免

类似问题发生。

（２）某铁路动车所，咽喉区设置 １－８ｍ框构立
交，线间设置排水槽，排水槽在框构上方穿越。审核发

现该处排水槽与框构顶板冲突，需将框构标高降低或

调整排水槽流向。经研究，咽喉区填方较低，降低框构

标高需下挖设置机排，增加投资且运营和养护维修成

本较高。故调整排水槽设计，将排水槽自框构向两侧

排水。因此，审核要加强与桥梁专业的协调沟通，避免

排水设计与桥涵冲突、涵洞长度与路基宽度不协调等

问题发生。

（３）某站综合维修车间，原设计１－８ｍ框构横穿
车站，轨道车库正位于框构上方。审核发现轨道车库

基础与框构顶板冲突。基础冲突一方面会增加结构设

计的复杂程度，另一方面会给养护维修带来困难。故
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对轨道车库位置进行调整。因此，在设计过程中，应尽

量避免基础冲突问题。

２．５　经济合理性
铁路建设一般都是由中央财政或地方财政出资。

在满足铁路建设各项技术标准和功能的前提下，尽量

降低工程投资是施工图审核应当关注的主要方面。除

对施工图数量加强核对外，还应对设计方案加强优化，

尽量减少工程数量，体现经济合理性。

（１）某高速铁路车站，原设计咽喉区设置存在重
复进路问题，车场内根据既有水沟设置了２－１２ｍ框
构（如图１所示）。地方规划将既有水沟调整至站前
广场一侧通过后，原设计排水框构规模过大，造成投资

浪费。经施工图审核优化，取消了重复进路，减少

２组 １８号道岔，并将排水框架调整为１－６ｍ涵洞（如
图２所示），节省工程投资约 ３０００万元。

图１　原设计车站咽喉区布置示意图

图２　优化后设计车站咽喉区布置示意图

（２）某高速铁路机场站，位于地下，原设计咽喉区
松散，造成地下结构空间浪费。经施工图审核优化，车

站咽喉区紧凑布置，到发线采用圆曲线配缓和曲线的

布置形式，在满足６５０ｍ有效长度条件下，尽量缩短到

发线有效长度，减少车站地下结构空间面积，节省工程

投资约 １２００万元。
（３）某枢纽改造工程，正线仅通行客运列车，由于

受拆迁及既有设施影响，改造后正线设计速度

８０ｋｍ／ｈ，原设计正线道岔采用客专线（０７）００４，道岔
型号与区段行车速度不匹配，标准过高，造成投资浪

费。审核根据铁总工电（２０１８）２２７号《铁路道岔使用
规定》，将正线 ８组客专线（０７）００４道岔调整为
ＧＬＣ（０７）０２，节省工程投资约８００万元。

（４）某港口铁路工程区间路基挖方、隧道以及站
场挖方，除近期工程移挖作填外，均弃于新田港站附近

学堂堡弃土场。施工图审核发现，预留的物流仓储区

远期需要填土，且预留工程的征地拆迁近期已实施。

故将合格的３０万方填料填筑于预留物流仓储区，减少
弃土场占地和防护数量，节省工程投资约６００万元。

２．６　运输高效性

铁路建设的最终目的是为运营服务。设计者必须

要树立正确的设计理念［９］，车站如何为运营提供更好

的条件、提高运输作业效率是站场专业施工图审核应

当关注的一个重要方面。如平行进路设置是否合理、

咽喉区布置是否紧凑、列车进路设置是否满足作业需

要等。

（１）某高速铁路引入既有车站，对既有车场进行
改建，改建后普速车场Ⅹ、１１道到发线无法向哈尔滨
方向发车，且与客整所入段线未连通，严重影响车站作

业效率和到发线使用的灵活性。经施工图审核优化，

调整普速场哈尔滨方向咽喉区布置，增加组合道岔，满

足普速车场Ⅹ、１１道到发线向哈尔滨方向发车条件，
并与客整所入段线衔接，增加了到发线使用的灵活性，

提高运输组织效率。

（２）东南沿海某高速铁路项目新建大型客运站，
福州方向立折车反发与列车到达、动车组出入段没有

平行进路，严重影响车站接发车作业效率。经施工图

审核优化，增加了１组渡线，使立折车反发与列车到
达、动车组出入段能够同时作业，大大提高了运输作业

效率和灵活性。

３　结束语

施工图审核是提高施工图设计质量的一项重要手

段，站场专业审核人员除了按照施工图审核细则要求

的内容开展施工图审核工作外，还应该根据项目实际，

（下转第５４页）

第４期 刘　杰：浅谈站场专业施工图审核应重点关注的问题 ２０２１年８月



５４　　　

等效锥度明显上升，超过了０３５。ＬＭＡ磨耗踏面的等
效锥度在钢轨正偏差大于 ０６ｍｍ后也有所上升，
ＣＲＨ５型动车组对不同偏差范围６０Ｄ钢轨设计廓形的
适应性低于ＣＲＨ２和ＣＲＨ３８０型动车组。

（３）对于大西高速铁路６０Ｄ钢轨设计廓形，钢轨
工作边廓形出现正偏差过大易出现轮轨匹配关系关系

不良、动力学性能下降等问题，钢轨正偏差增大到

０２ｍｍ后，ＣＲＨ５型动车组最易发生“抖车”现象。现
场钢轨内侧偏差应尽量控制在０或负偏差范围内。

（４）综合轮轨关系、动车组动力学性能和打磨成
本，建议大西高速铁路在钢轨打磨时重点控制钢轨内

侧偏差，同时钢轨工作边 ＋２０～＋３０ｍｍ的偏差超
出－０４～＋０２ｍｍ范围时，应适当安排钢轨廓形修
理打磨作业。
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重点关注法规符合性、安全可靠性、施工可行性、系统

协调性和运输高效性等方面，不断总结积累经验，提高

施工图审核人员技术水平和专业素质，从而提高施工

图设计质量，为建设精品工程奠定基础。
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