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摘　要：根据区域综合交通网研究结论，台湾海峡通道最终将形成北、南两大通道，优先实施北通道。鉴于两
岸交流日趋频繁，运输需求旺盛，因此，现在即可着手台湾海峡通道的研究工作。综合考虑台湾海峡的宽度、

水深、地质条件以及两岸经济据点的分布情况，建议北通道采用经平潭跨台湾海峡至台湾新竹，南通道采用经

厦门金门、澎湖列岛至台湾嘉义方案。
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１　引言
根据区域综合交通网研究结论，台湾海峡通道最

终将形成北、南两大通道，优先实施北通道。鉴于两岸

交流日趋频繁，运输需求旺盛，因此，现在即可着手台

湾海峡跨海工程通道的研究工作。

２　北通道
结合台湾海峡的宽度、水深、地质条件以及两岸的

经济据点分布情况，北通道重点研究了长乐至台北、平

潭至新竹、莆田至苗栗３个方案，如图１所示。
２．１　方案说明

图１　北通道平面示意图

２．１．１　长乐至台北
线路起自长乐梅山，经白犬列岛至台北，线路长约
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１９８２ｋｍ。此线位海底较平坦，最深处水深１０５ｍ左
右，大于５０ｍ水深的海域范围约１３５ｋｍ，占线路全长
的６８％，如图２所示。

图２　长乐至台北海床纵断面示意图

２．１．２　平潭至新竹
线路自松下港区跨过海坛海峡，在平潭岛登陆后

从其北侧的东痒岛跨越台湾海峡，连接台湾的新竹，台

湾海峡段线路长约１３１２ｋｍ。
此线位海底较平坦，最深处水深８６ｍ左右，大于

５０ｍ水深的海域范围约 １０９ｋｍ，占线路全长的
８３１％，如图３所示。
２．１．３　莆田至苗栗

线路自莆田埭头镇的山下跨过南日水道，在南日

岛登陆后从其东侧的庙尾跨越台湾海峡，连接台湾的

苗栗，台湾海峡段线路长约１３３９ｋｍ。此线位海底较

平坦，最深处水深７５ｍ左右，大于５０ｍ水深的海域范
围约９５ｋｍ，占线路全长的７０５％，如图４所示。

图３　平潭至新竹海床纵断面示意图

图４　莆田至苗栗海床纵断面示意图

２．２　方案比选
上述３方案比选如表１所示。

表１　北通道位置方案比较表

方案 长乐至台北 平潭至新竹 莆田至苗栗

跨海长度（ｋｍ） １９８．２ １３１．２ １３３．９

最大水深（ｍ） １０５ ８６ ７５

两岸接点

经济状况

长乐市隶属福州，距福州市区３３ｋｍ，陆地
面积 ６５８ｋｍ２，人口 ６８２万人，ＧＤＰ
３８６１亿元（２０１１年），是福建著名的侨乡
和台胞祖籍地；台北是台湾政治、经济、文

化、教育中心，台湾第一大城市，陆地面积

２７２ｋｍ２，人口 ２６２９万人，ＧＤＰ５１６１
亿元

平潭县隶属福州市，为全国第五大岛，陆

地面积３７１９ｋｍ２，人口３９２万人，ＧＤＰ
１１４８亿元（２０１１年），东面与台湾新竹相
距仅６８海里，２００９年７月福建省设立福
州（平潭）综合实验区；新竹位于台湾西

北部，为五个省辖市之一，为台湾第七大

都市，面积１０４ｋｍ２，人口４０８万人，ＧＤＰ
７０７亿元，是台湾重要的高科技产业中心

莆田为福建省管辖市，陆地面积４１１９
ｋｍ２，人口３２６５万人，ＧＤＰ１０５５４
亿元（２０１１年），工业以纺织、建材为
主；苗栗县地处台湾省西北，是台湾

主要县城之一，陆地面积１８２０ｋｍ２，
人口５６１万人，ＧＤＰ６３１亿元（２０１１
年）

工程地质

长乐滨海平原地表覆盖淤泥、砂土及黏性

土等，长乐、白犬列岛至平潭海外断裂间

为花岗岩、凝灰熔岩、凝灰岩及第四系、第

三系砂岩、页岩。平潭海外断裂以东至台

北海底沉积砂、淤泥质土等，基岩为第四

系、第三系砂、页岩；

线路穿越活动断裂—台湾海峡东侧断裂

的北东端，跨海工程位于地壳基本稳定

区。工程地质条件相对稍好

平潭岛至平潭海外断裂间为花岗岩、凝灰

熔岩、凝灰岩及第四系、第三系砂岩、页

岩，岩质较硬。平潭海外断裂以东至新竹

段，海底沉积砂、淤泥质土等，基岩为第四

系、第三系砂、页岩；

活动断裂主要有台湾海峡东侧断裂，跨海

工程位于地壳基本稳定区。工程地质条

件相对稍好

两岸及海峡内地层岩性与平潭—新

竹方案基本一致；

活动断裂主要有台湾海峡东侧断裂，

南日岛附近位于泉州海外断裂的末

端，曾发生过 ６级地震；部分段位于
地壳次稳定区。工程地质条件相对

较差

比选意见
虽工程地质条件相对稍好，但跨海段最

长、水深最深，工程实施难度最大，故放弃

跨海段最短、水深次短，且工程地质条件

相对稍好，工程实施难度相对较小，故推

荐采用

虽跨海段次之、水深最浅，但工程地

质条件相对较差，工程实施难度相对

较大，故不宜采用

　　从表１可知，北通道经平潭跨台湾海峡至台湾新 竹方案是最为合理可行的通道位置。
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３　南通道
结合台湾海峡的宽度、水深、地质条件以及两岸的

经济据点分布情况，南通道重点研究崇武至彰化、厦门

至嘉义、东山至嘉义３个方案，如图５所示。

图５　南通道平面示意图

３．１　方案说明
３．１．１　崇武至彰化

线路自泉州崇武，连接台湾的彰化，跨海段线路长

约１７０３ｋｍ。此线位海底较平坦，最深处水深７０ｍ
左右，大于５０ｍ水深的海域范围约７０ｋｍ，占线路全
长的４１１％，如图６所示。

图６　崇武至彰化方案海床纵断面示意图

３．１．２　厦门至嘉义
线路自厦门翔安区的蔡厝，经大嶝岛，跨金门东北

水道，在金门的田墩登陆，而后在金门南侧的母屿附近

跨越台湾海峡；线路在澎湖岛登陆后，向东南侧跨越澎

湖水道，连接台湾的嘉义，跨海段线路长约２０６４ｋｍ。
其中翔安至金门线路走向与规划中的金嶝大桥通道

相同。

此线位金门至澎湖段海底较平坦，最深处水深约

６５ｍ；澎湖至嘉义段海底地形为明显的“Ｖ”字型，最深
处水深约８７ｍ。全线大于 ５０ｍ水深的海域范围约
１２０ｋｍ，占线路全长的５８１％，如图７所示。

图７　厦门至嘉义方案海床纵断面示意图

３．１．３　东山至嘉义
线路自泉州东山，经澎湖列岛，至台湾嘉义，跨海

段线路长约２５１２ｋｍ，最深处水深约９２ｍ，全线大于
５０ｍ水深的海域范围约 １２０ｋｍ，占线路全长的
４７７％，如８图所示。

图８　东山至嘉义方案海床纵断面示意图

３．２　方案比选
上述３方案比选如表２所示。

表２　南通道位置方案比较表

方案 崇武至彰化 厦门至嘉义 东山至嘉义

跨海长度（ｋｍ） １７０．３ ２０６．４ ２５１．２
最大水深（ｍ） ７０ ８７ ９２

两岸接点

经济状况

崇武镇是我国著名古镇，隶属泉州市惠安

县，惠安县面积７２０ｋｍ２，人口９３万人，
ＧＤＰ３３９５亿元（２０１１年）；彰化位于台
湾中部，陆地面积１０７４４ｋｍ２，人口１３０
万人，ＧＤＰ１３５８亿元（２０１１年），是台中
都市圈的重要部分，工业以制糖业、乳品

加工以及制药、金属加工业等为主

厦门是福建省的副省级城市，陆地面积

１５７５２ｋｍ２， 人 口 ３６１ 万 人， ＧＤＰ
２５３５８亿元（２０１１年），是全国首批实行
对外开放的五个经济特区之一；嘉义为

台湾五个省辖市之一，陆地面积６０ｋｍ２，
人口 ２７２万人，ＧＤＰ５７７亿元（２０１１
年），位于高雄都市圈，工业以木材加工、

制糖、制盐、食品、制药等为主

东山县位于福建省南部沿海，陆地面

积 １９４ｋｍ２，人口 ２０万人，ＧＤＰ
１０１２亿元（２０１１年）；嘉义为台湾五
个省辖市之一，陆地面积６０ｋｍ２，人
口２７２万人，ＧＤＰ５７７亿元（２０１１
年），位于高雄都市圈，工业以木材加

工、制糖、制盐、食品、制药等为主
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　　（续表２）
方案 崇武至彰化 厦门至嘉义 东山至嘉义

工程地质

崇武附近至泉州海外断裂间为燕山期花

岗岩及第四系、第三系砂岩、页岩。泉州

海外断裂以东至彰化段主要为厚层第四

系沉积物，下部为第三系、第四系砂页岩、

砾岩等。活动断裂主要有泉州海外断裂、

台湾海峡东侧断裂，海峡西侧为地壳次稳

定区，海峡及东侧为基本稳定区。泉州海

外曾发生过７级地震。工程地质条件相
对较差

厦门市和大、小金门岛及厦金水道为花岗

岩或片麻岩。金门至澎湖列岛第四系沉

积物厚度变化较大，基岩为第四系、第三

系砂页岩。澎湖列岛至台湾北港为完整

的水平状砂岩层及页岩层，在吉贝岛及其

四周水下阶地有层状的玄武岩与砂岩

间层；

活动断层主要有金门海外断裂、台湾海峡

东侧断裂，海峡两侧及海峡内为基本稳定

区。工程地质条件相对稍好

东山至东山海外断裂间为石英片岩、

变粒岩、花岗岩及第四系、第三系砂

岩、页岩。东山海外断裂至台湾岛第

四系沉积物厚度变化较大，基岩为第

四系、第三系砂页岩。在吉贝岛及其

四周水下阶地有层状的玄武岩与砂

岩间层；

活动断层主要有东山海外断裂、台湾

海峡东侧断裂。东山、南澳海外曾多

次发生强震。工程地质条件相对

较差

比选意见

虽跨海段最短、水深最浅，但工程地质条

件相对较差，工程实施难度相对稍大，故

不宜采用

虽跨海段次之、水深最深，但地质条件相

对稍好，工程实施难度相对较小，故推荐

采用

跨海段最长、水深次之，且工程地质

条件相对较差，工程实施难度相对较

大，故放弃

　　从表２可知，南通道经厦门跨台湾海峡，经金门、
澎湖列岛至台湾台南方案是最为合理可行的通道

位置。

４　结论
综合考虑台湾海峡的宽度、水深、地质条件以及两

岸的经济据点分布情况，建议北通道采用经平潭跨台

湾海峡至台湾新竹；南通道采用经厦门金门、澎湖列岛

至台湾嘉义方案是合理可行的。
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