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平原地区增建二线线路设计要点

陈新枝

（中铁二院工程集团有限责任公司土木建筑设计研究三院，　成都 ６１００３１）

摘　要：通过参与漯河至阜阳增建二线的设计，从中总结平原地区增建二线线路设计要点，包括侧位选择、线
间距的确定、纵断面标高的确定、双绕线路的设计等。侧位选择上优先考虑由新增二线承担重车运输，特殊情

况下换边，新增二线与既有线高差较大时，宜加大线间距避免加设线间结构物以利既有线安全，纵断面设计尽

量与既有线等高，但要重视设计水位和桥涵结构的要求，双绕新建段纵断面设计宜适当抬高设计标高以利于

道路交叉等。
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１　引言

漯河至阜阳铁路位于河南和安徽两省的黄淮冲积

平原地区。从京广铁路漯河车站引出，向东经郾城县、

商水县、周口市、项城市、沈丘县进入安徽省界首市，经

太和县至阜阳。除增建二线外，还有周口、项城、太和

三地应地方规划要求进行双绕改线，以及颍河、茨淮新

河应工程要求需双绕改线。故分增建二线段及双绕新

建段２种情况论述如下。

２　增建二线段设计要点

增建二线段的线路设计要点为：

（１）确定二线的侧位关系；
（２）确定二线与既有线的线间距；
（３）确定线路标高。

２．１　确定二线的侧位关系
２．１．１　新增二线侧位的选择

新建二线侧位的选择主要考虑客货运量关系和既

有设施关系。对于漯阜线，其下行方向的客货运量明



５８　　　

显大于上行方向，故设计上应优先考虑由新增二线来

承担下行方向的运输，即左侧增建二线。

２．１．２　新增二线换边
新增二线优先选择在左侧，但不能不顾一切地只

选择在左侧，各段应根据实际情况研究是否有换边的

必要。比如，局部地段为减少拆迁，为不影响既有油

库、站房等，为减少站场改造也应考虑右侧增建二线。

但换边后既有线承担重车线，应考虑对相应段的既有

线桥涵结构加固甚至重建。换边应优先考虑利用附近

的曲线实现，特殊情况下，如长直线边上部分左侧既有

设施受控制，部分右侧受控制，则只能在直线段增加一

对反向曲线实现换边。

２．２　确定新增二线与既有线的线间距
为节省用地及工程投资，新增二线在满足《铁路

线路设计规范》要求的情况下应尽量靠近既有线。设

计上应考虑多种因素的制约。

２．２．１　既有桥梁结构的控制
为保证既有桥梁结构的安全，新增二线应与既有

桥梁保持一定的间距。设计主要受新增二线桥梁形式

的控制。新建桥梁若采用框架结构，则不控制线间距。

若新建桥梁采用梁式桥时，为保证既有桥梁结构的安

全，则新增二线需结合既有桥梁基础形式适当加大线

间距，一般不小于８ｍ。
２．２．２　两线路基设计高差的控制

一般既有铁路的标准较低，新增二线纵断面设计

在考虑多种因素后，其设计标高一般要高于既有线。

两线不等高的情况下，为满足路基结构要求，新建二线

需与既有线保持一定的间距，如表１所示。
表１　路基并行不等高地段线间距表

Δｈ新增二线轨面高程－既有线轨面高程（ｍ） 线间距（ｍ）

Δｈ＝０ ４．４

０＜Δｈ≤０．４ ≥５．０

０．４＜Δｈ≤０．６ ≥７．６

０．６＜Δｈ≤３ ≥７．９

当０６ｍ＜Δｈ≤３ｍ时，路基段存在采用“Ｌ”型挡
墙收坡的小线间方案（７９ｍ）和新建路基直接放坡的
大线间距方案（Ｌ≥８０ｍ＋１５×Δｈ）。大线间距方案
虽然占用土地较多，但具有施工风险低和投资低的明

显优势，故一般情况下优先考虑采用大线间距方案。

２．２．３　既有跨线立交桥的控制
新增二线的平面还受既有跨线立交桥的控制。一

般既有跨线立交桥孔跨较小，新增二线无法在同一孔

跨内交叉，必需加大线间距从旁边的孔跨下穿。

２．３　确定线路标高
为充分利用既有设备，新增二线应尽量与既有线

等高，以尽量拉近与既有线的线间距，节约工程。设计

上主要考虑设计水位控制和涵洞结构高度的要求。

２．３．１　设计水位要求
（１）桥梁段
平原地区设计水位一般为内涝水位控制。增建二

线桥梁设计应满足调查内涝水位标准，即桥梁梁底标

高不低于内涝水位＋０５ｍ安全高。
（２）路基段
现行ＴＢ１０００１－２００５《铁路路基设计规范》中，对

平原地区使用内涝水位标准时，是否考虑０５ｍ的安
全高没有明确。设计上一般要考虑安全高度的要求；

在困难情况下，可综合分析调查内涝水位的特点及既

有线多年运营的水害情况，综合比选后确定。

２．３．２　涵洞结构高度的要求
新增二线标高设计在涵洞处应满足新标准对涵洞

结构高度及其覆土厚度的要求。困难情况下，比如，既

有上跨建筑物控制或引入车站控制等，可以考虑铺设

弹性轨枕而采用较薄的覆土厚度以降低线路标高。

３　双绕段的设计要点

双绕新建段线路设计的主要工作与新建线路一

致，即确定线路平面位置及纵断面设计标高。

３．１　平面设计
平原地区线路平面设计受地形的制约较少。设计

上重点考虑主要控制工程（重点桥位、站位等）、保护

区及地方规划等的要求。在充分收集资料和现场调查

核实后，线路平面较容易确定。

３．２　纵断面设计
双绕的纵断面设计高程考虑设计水位要求和道路

交叉要求。设计水位的要求与增建二线段一致。道路

立交需根据协议进行，一般为道路下穿铁路。

平原地区铁路一般为填方，纵断面设计有低填方

方案和高填方方案２种。国内平原地区道路密集，低
填方方案铁路主体投资较省，但需对道路下挖，引道投

资高；高填方方案铁路主体投资较高，但可以不改建道

路。通过对漯阜线的项城移站双绕和太和移站双绕段

高、低填方２种方案进行详细的工程经济技术比选，结
果表明，采用高填方方案的整体投资略低于低填方方

（下转第７０页）
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案，同时，高填方方案具有实施较方便、养护较简单、与

地方协调关系较简单等优点。故双绕段纵断面设计应

适当抬高设计标高，避免对既有道路的改建，实现原位

立交。

４　结论
平原铁路虽然工程技术较简单，但设计上应高度

重视；增建二线应结合实际情况注意左、右侧的选择，

两线高差较大时，出于安全考虑宜避免线间结构物适

当加大线间距，纵断面设计尽量与既有线等高，但要重

视设计水位和桥涵结构等的要求；平纵断面设计相辅

相成，互相影响。双绕新建段平面设计应全面收集资

料，积极与地方沟通，尽量满足地方规划要求，认真核

对现场以稳定线路平面；纵断面设计宜适当抬高设计

标高以利于道路交叉。
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