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合肥枢纽商合杭铁路绕行原因分析及方案研究

周博拓

（中国铁路设计集团，　天津 ３０００４１）

摘　要：合肥枢纽衔接既有合蚌、合福、商合杭及规划沿江高速铁路等多条线路，形成大型放射状枢纽。受合
肥北城站型影响，商合杭铁路开通后需在合肥北城站转线至合福铁路，绕行经合肥南站、巢湖东站后回归商

合杭本线，引起运输时分和距离增加。针对这一问题，本文通过梳理合肥枢纽客站分工和点线能力，详细分

析商合杭铁路绕行原因，从提升通道能力、增设联络线等方面提出建议，解决商合杭铁路绕行合肥枢纽并有

效缓解阜阳至杭州方向运输组织不顺畅的问题。
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　　随着沿江高速铁路武汉至南京段、合巢马城际等
一系列规划项目的引入，合肥枢纽形成了合肥、合肥

南、新合肥西三主客站的格局。受枢纽点线能力影响，

商合杭铁路开通后需在合肥北城转线合福铁路绕行合

肥南站，在巢湖东站通过联络线回归商合杭本线运

行［１－２］。本文整体梳理合肥枢纽通道和车站能力，分

析商合杭铁路绕行原因，通过提升通道能力、优化客站

分工、增设联络线等各方面措施，解决商合杭铁路阜阳

至湖州客流与合蚌客专蚌埠至福州方向客流在合肥北

城“Ｘ”交叉问题。
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１　合肥枢纽既有及在建概况

合肥铁路枢纽现衔接既有沪汉蓉、合蚌、合福、商

合杭铁路以及淮南、宁西、合九等普速铁路，与在建合

安客运专线及宁西货车外绕线，形成以合肥站、合肥南

站和在建新合肥西站为主要客运站，合肥东站为编组

站，合肥北站为主要货运站，客内货外的环形枢纽

格局。

（１）合肥站：为枢纽主要客运站，衔接合蚌客运专
线、商合杭铁路合杭段以及所有普速铁路。现有规模

为５台１２线，到发线９条，车站东侧设客机折返段、客
整所和客车车辆段，合安客专在合肥站以东１０ｋｍ配
套新建合肥动车运用所。合肥站平面布置如图 １
所示。

图１　合肥站平面布置示意图

图３　新合肥西站平面布置示意图

　　（２）合肥南站：为枢纽主要客运站，衔接既有沪汉
蓉、京福铁路、商合杭铁路及在建合安客运专线，总规

模为１２台２６线，其中沪汉蓉场７台１４线，京福场５
台１２线，站房为高架站房；动车运用所设于合肥南站
西南侧。合肥南站平面布置如图２所示。

图２　合肥南站平面布置示意图

（３）新合肥西站：为合安客运专线在建客运站，衔
接沪汉蓉、京福铁路、商合杭铁路及在建合安客运专

线，最终规模８台１８线，其中京福场２台４线，合安场
近期３台９线、预留３台５线，车站北端设有京福（商
合杭）铁路至合安场的跨线车联络线，可沟通蚌埠、阜

阳武汉、九江方向运输径路，利用合武绕行线经合肥
站沟通在建的合肥动车所。新合肥西站平面布置如

图３所示。

２　枢纽总图规划概述

２０１７年１２月，中国铁路总公司联合安徽省人民
政府批复铁总发改函［２０１７］１００４号《合肥铁路枢纽规
划（２０１６～２０３０年）》，相关内容如下：

“规划年度合肥枢纽将形成衔接南京、杭州、福

州、九江、武汉、西安、阜阳、蚌埠、新沂等９个方向，商
合杭、合福、合安、合蚌、合新高速铁路，合宁、合六、合

巢马城际铁路，合宁、合武、宁西、淮南、合九铁路等

１３条线路引入的大型放射状枢纽。
（１）客运系统布局
规划形成合肥、合肥南、新合肥西站“三主”客站

格局。

客运系统：扩建新合肥西站，合肥南站新建城际

场，规划形成合肥、合肥南、新合肥西站“三站”客站
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布局。

合肥站以承担枢纽普客、北向动车始发终到作业

为主。主要办理枢纽各方向普客始发终到及通过作

业；蚌埠、阜阳方向动车始发终到作业，以及蚌埠、阜阳

方向至杭州、南京方向动车通过作业。

合肥南站以承担枢纽东西向及南向动车始发终到

作业为主。主要办理武汉、南京、福州、杭州方向动车

始发终到作业，以及武汉方向至南京、杭州方向，九江

方向至南京方向，蚌埠、阜阳方向至福州方向动车通过

作业；城际场主要办理六安、马鞍山方向城际动车

作业。

新合肥西站以承担枢纽东北、西南向动车始发终

到作业为主。主要办理新沂、九江方向动车始发终到

作业，以及蚌埠、阜阳、新沂方向至武汉、九江、福州方

向动车通过作业。

（２）引入线、疏解线及联络线
①规划合宁城际铁路，自枢纽东侧接入既有合宁

铁路经肥东站引入合肥南站沪汉蓉场，衔接既有合武

铁路合肥南—六安段（六安—武汉段另规划新通道），

形成新的沿江高速通道，并新建联络线与商合杭高速

铁路共线引入合肥站；既有合宁铁路规划调整为客货

共线铁路，枢纽内局部线路向南改移，新建肥东普速场

后经三十里铺引入合肥站及合肥东编组站。

②规划合新高速铁路，自枢纽东北侧引入，接入既
有桃花店—合肥东联络线引入新合肥西站，并规划桃

花店—新合肥西—合九线路所三、四线。

③规划合肥—六安城际铁路，自枢纽西侧经新桥
机场接入合肥南站城际场，贯通合巢马城际铁路，并规

划联络线连通合武铁路长安集站、合宁铁路肥东站。

④规划建设合肥南西联络线、淮南铁路双墩集
站—合肥东编组站相关联络线等，远景规划预留淮南

铁路—宁西货车外绕线西北联络线等。

３　枢纽存在的问题

合肥枢纽现衔接有沪汉蓉铁路、京福铁路（含合

蚌客运专线）、商合杭铁路、淮南铁路、宁西铁路西合

段和合九铁路，形成衔接蚌埠、阜阳、西安、武汉、九江

（安庆）、铜陵（福州）、芜湖、南京等八个方向，以合肥

东为编组站，合肥北为主要货运站，合肥、合肥南为主

要客运站的环型枢纽格局。

３．１　枢纽通道能力不足
（１）考虑合武高速铁路、合安高速铁路、合巢马城

际Ｉ期工程引入枢纽，通过分析枢纽能力，长安集至合

肥南区间能力饱和、合肥南至肥东区间能力不够［３－５］。

目前，合肥南站沪汉蓉场向西衔接合武高速铁路、

合武铁路２条线路，合肥至武汉方向始发列车２２对，
由合肥南站沪汉蓉场解决，区间能力近期为 １５５对
列车；

合肥南站沪汉蓉场向东衔接合宁高速铁路、合宁

铁路以及合巢马城际３条线路，其中合巢马利用巢湖
东至肥东合杭正线引入枢纽，受合肥至合宁高速铁路

（３９／４８）对列车的影响、合肥至巢湖东始发（３６／４６）对
列车的影响，合肥南至肥东区间在扣除通过列车后，仅

能平衡２０对始发车，需大量转移至合肥站办理，但合
肥站仅有６条到发线，车站作业能力异常紧张，无法消
纳转移过来的始发终到列车。

为平衡区间能力，需要调整武汉南京（合宁铁
路）４０对列车经合肥西、合肥站绕行来释放合肥南至
肥东区间以及合肥站能力。同时均衡合肥站及合肥南

至肥东区间能力，近期合巢马始发、终到列车的２０％
由合肥站办理，８０％由合肥南站办理。合肥至合宁高
速铁路始发、终到列车的３０％由合肥站办理，７０％由
合肥南站办理。

（２）随着合新六城际、合景六、合巢马Ⅱ期工程引
入，需要新建城际场来解决新线引入问题。

３．２　商合杭车流枢纽绕行
按照最短径路原则，京福通道路径为：合蚌客运专

线经合肥北城—合肥西站—合肥南站—巢湖东站合福

场；商合杭通道路径为：商合客运专线经合肥北城—合

肥站—肥东站—巢湖东站合杭场。

结合车流走向，合肥北城车站站型布置直接导致

咽喉区能力紧张。合肥北城车站跨线布置为通过

４２号道岔直接连通正线，没有连通到发线，导致运输
组织困难，且存在大量阜阳向合肥站、蚌埠方向合肥南

站跨线列车，造成咽喉区能力异常紧张，为平衡车流组

织，通过巢湖东站修建合福场至商合杭联络线，经合肥

南绕行后来实现阜阳至杭州方向列车运行。

３．３　商合杭绕行原因分析
（１）枢纽客流介绍
合肥枢纽方向客站分工如表１所示。从表１可以

看出，阜阳至杭州方向客流最多，其次为福州方向、再

次之为南京、京九方向。同时蚌埠至福州方向有较大

客流。但受合肥北城车站站型布置，存在蚌埠至福州

与阜阳至杭州客流的“Ｘ”交叉，造成咽喉区能力紧张，
以及阜阳方向至杭州方向不能按照最短径路经合肥

站［６－８］。根据审查意见，通过经合肥南、巢湖东合福场
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后修建联络线衔接合杭高速铁路，以有效避免枢纽内

车流运输组织不畅的问题，但引起该部分车流在枢纽

内绕行，经合肥南为１１２ｋｍ，经合肥站为９２ｋｍ，绕行
距离２０ｋｍ。

（２）枢纽车站分工
根据列车运输进路最短原则，商合杭列车在合肥

北城经合肥站办理至杭州方向；合福高速铁路作为京

福高速铁路的重要组成部分，在合肥南站办理。但是

受合肥北城车站站型影响，上述两条线路在合肥北城

形成“Ｘ”交叉，造成车站咽喉区能力紧张，进而影响了
合肥站、合肥南站客流分工，造成合肥站能力紧张、合

肥南站能力富余，商合杭列车需要绕行合肥南站至杭

州方向。

为解决合肥北城站咽喉区交叉问题，调整车站分

工，具体如下：合肥站：主要办理枢纽所有①普速列车；
②合蚌客运专线蚌埠方向始发终到动车组；③蚌埠
杭州、蚌埠福州通过动车组；④阜阳南京方向通过
动车组⑤部分阜阳杭州方向通过动车组（暂安排
３０％）。合肥南站合福场：主要办理①全部始发福州、
阜阳及杭州方向动车组；②大部分阜阳杭州
（７０％）、全部阜阳福州方向通过动车组，具体如表１
所示。

（３）合肥北城咽喉区能力计算
结合枢纽客站分工，并对合肥北城站通过车流进

行梳理，以便核验合肥北城站咽喉区能力，具体如表２
所示。

表１　合肥枢纽分方向客站分工表

方向
２０３５年／对 ２０４５年／对
客运专线 客运专线

车站分配

始发
终到

客运
专线

蚌埠方向（合蚌高铁） １６ １８ 合肥站

阜阳方向（商合杭铁路） ２２ ２９ 合肥南合福场

铜陵方向（合福铁路） ３４ ３７ 合肥南合福场

芜湖方向（商合杭铁路） ３３ ４０ 合肥南合福场

始发终到小计 １０５ １２４

通过

客运
专线

蚌埠方向（合蚌高铁）－武汉方向（合武铁路） ５ ５ 合肥西合安场

蚌埠方向（合蚌高铁）－九江方向（合安九铁路） １５ １７ 合肥西合安场

蚌埠方向（合蚌高铁）－铜陵方向（合福铁路） ２２ ２３ 合肥站

蚌埠方向（合蚌高铁）－芜湖方向（商合杭铁路） ７ ８ 合肥站

阜阳方向（商合杭铁路）－铜陵方向（合福铁路） ３２ ４４ 合肥西合安场／合肥南合福场
阜阳方向（商合杭铁路）－芜湖方向（商合杭铁路） ３７ ４７ 合肥站（０．３）／合肥南合福场（０．７）
阜阳方向（商合杭铁路）－南京方向（合宁高铁） １６ ２３ 合肥站

阜阳方向（商合杭铁路）－九江方向（合安九铁路） ８ １０ 合肥西合安场

通过合计 １４２ １７７
枢纽合计 ２４７ ３０１

表２　合肥北城咽喉区能力表

车站 年度

小里程咽喉区 大里程咽喉区

下行 上行 下行 上行

列车总数／对
直通 跨线

咽喉区
利用率／％

列车总数／对
直通 跨线

咽喉区
利用率／％

列车总数／对
直通 跨线

咽喉区
利用率／％

列车总数／对
直通 跨线

咽喉区
利用率／％

合肥北城

２０３０年 ５１ ２０ ０．３８ ５８ ２５ ０．４４ ５８ １８ ０．３９ ５８ １８ ０．３９
２０３５年 ６７ ２７ ０．５０ ８１ ２７ ０．６０ ８１ ２２ ０．５６ ８０ ２２ ０．５２
２０４５年 ７３ ３７ ０．６０ １０７ ３７ ０．７９ １０７ ２４ ０．７０ ９６ ２４ ０．６１

图４　合肥北城站平面示意图
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　　（４）车站能力计算
对枢纽各客站作业分工进行车站能力检算，核验

车站能力利用率，具体如表３所示。

（５）区间能力计算
对枢纽各客站作业分工进行车站能力检算，核验

车站能力利用率，具体如表４所示。

表３　合肥枢纽各车站能力计算表

年度
车站名称 车站规模 列车对数／对 能力利用率／％

车站 车场 站台／个 台面／个 线路／条 始发 通过 合计 ０．８

２０３０年

２０３５年

２０４５年

合肥南

合肥

新合肥西

合肥南

合肥

新合肥西

合肥南

合肥

新合肥西

沪汉蓉场 ６ １２ １４ ５７ ８７ １４４ ０．４７
合福场 ６ １０ １２ ７７ ２４ １０１ ０．４５
城际站 ６ ６ １２ ０ ０ ０ ０．００
普速 ５ ９ １２ １０ ２１ ３１ ０．８３
动车 ５ ９ １２ ４４ ４７ ９１ ０．６１
合安场 ６ １２ １４ ５９ ７８ １３７ ０．４５
京福场 ２ ２ ４ ０ １０ １０ ０．１７
沪汉蓉场 ６ １２ １４ ７３ １０３ １７６ ０．５７
合福场 ６ １０ １２ ８５ ４２ １２７ ０．５４
城际站 ６ ６ １２ ０ ０ ０ ０．００
普速 ５ ９ １２ ９ １４ ２３ ０．６５
动车 ５ ９ １２ ５５ ５６ １１１ ０．７４
合安场 ６ １２ １４ ７８ ９９ １７７ ０．５８
京福场 ２ ２ ４ ０ １６ １６ ０．２７
沪汉蓉场 ６ １２ １４ ８３ １１４ １９７ ０．６４
合福场 ６ １０ １２ ８６ ５５ １４１ ０．５９
城际站 ６ ６ １２ ４６ ４８ ９４ ０．６３
普速 ５ ９ １２ ９ １４ ２３ ０．６５
动车 ５ ９ １２ ４４ ６８ １１２ ０．７２
合安场 ６ １２ １４ １００ ７０ １７０ ０．５９
京福场 ２ ２ ４ ０ ２２ ２２ ０．３７

表４　合肥枢纽各区间能力计算表

年度 线别 区间名称 正线数目
动车客车对数

／对
普速对数
／对

动车出入段
／对

客车总队数
／对

近期
２０３５年

宁西铁路、合武铁路

合蚌客运专线

商合杭客运专线

合肥站联络线—肥东站

南环线（既有沪蓉通道）

长安集—合九线路所 双线 ５４ ９ － ６３
合九线路所—新合肥西 双线／四线 １４３ １３ － １５６
新合肥西—桃花店 双线／四线 ９１ １３ ２５ １２９
桃花店—合肥 双线 ３５ １３ ２５ ７３
合肥北城—合肥 双线 ７２ － － ７２
合肥北城—新合肥西 双线 １１０ － － １１０
新合肥西—合肥南 双线 ８０ － － ８０
合肥—肥东 四线 １１８ － ２５ １４３
长安集—合肥南 双线 １２０ － － １２０
合肥南—肥东 双线 １５９ － － １５９

远期
２０４５年

宁西铁路、合武铁路

合蚌客运专线

商合杭客运专线

合肥站联络线—肥东站

南环线（既有沪蓉通道）

长安集—合九线路所 双线 ２１ １２ － ３３
合九线路所—新合肥西 四线 １３８ １３ － １５１
新合肥西—桃花店 四线 ６８ １３ ３２ １１３
桃花店—合肥 双线 １３ ３２ ４５
合肥北城—合肥 双线 ８６ － － ８６
合肥北城—新合肥西 双线 １４０ － － １４０
新合肥西—合肥南 双线 １０６ － － １０６
合肥—肥东 四线 ７２ － ３２ １０４
长安集—合肥南 双线 １４３ － － １４３
合肥南—肥东 双线 １５５ － － １５５

　　结合上述情况，调整蚌埠至福州（近期２２对／远
期２３对）、蚌埠至杭州（近期７对／远期８对）至合肥
站办理，以便有效缓解咽喉区 “Ｘ”交叉引起的能力问

题，以平衡合肥—肥东—巢湖东的列车对数。

肥东至巢湖东区间通过列车为（近期６８对／远期
７５对），合巢马城际铁路（近期３６对／远期０对）近期
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利用商合杭接入合肥南站及合肥站，最终肥东至巢湖

东区间为（近期１０４对／远期７５对）。
综上所述，对于阜阳至湖州方向客车绕行合肥南，

主要受控于枢纽北站把口车站合肥北城站咽喉区能力

限制影响，虽合肥站能力相对紧张，但受控于合肥至南

京经合宁铁路、合宁高铁始发车车站分配影响。

４　解决方案及措施

（１）枢纽通道扩能方案
①增加合武、合宁直通线方案（方案Ⅰ）
结合前面枢纽存在问题的分析，虽近期不修建合

宁、合武直通线，能够满足点线能力，但会造成阜阳至

杭州方向、武汉至南京方向车流不顺，同时造成合巢马

城际列车通过肥东下线进入合肥南站，也导致了肥东

咽喉区能力紧张。因此，近期修建合宁合武直通线工

程有一定的研究价值，修建直通线后分工调整如下：

①调整合肥南京（合宁铁路）、合肥武汉（合
武铁路）始发终到车至合肥南城际场办理。②调整武
汉（合武铁路）南京（合宁铁路）通过车流至合肥南
城际场办理。③同步调整合巢马城际始发终到车流至
合肥南城际场办理，进而释放合肥南至肥东间区间能

力。调整后近期长安集合肥南区间１１４对，合肥南
肥东区间１１９对，远期长安集合肥南区间１３３对，
合肥南肥东区间１６１对。

调整阜阳南京跨线车流至合肥南站沪汉蓉场办
理，置换阜阳杭州方向列车通过在合肥北城跨线至
合肥站办理，同步实施合肥南合福至沪汉蓉场联络线。

对枢纽点线能力重新计算，区间能力、车站能力相

对均衡，车流相对顺畅。但受合肥站能力限制，商合杭

至南京方向需要绕行合肥南站办理，同步修建合肥南

合福至沪汉蓉场联络线。同时调整合肥至南京方向部

分始发终到车流至合肥南城际场办理。

②修建商合杭外绕线方案（方案Ⅱ）
为解决阜阳至合肥外绕合肥南方案，修建合肥北

城至肥东直通线，线路全长３５ｋｍ，直通外绕上行线位
于淮南铁路与合蚌客运专线之间，工程实施困难，需改

建淮南铁路５ｋｍ，可行性差，且拆迁量较大；直通客流
仅 ３５对 左右，较原合肥北城合肥站肥东径路缩
短６ｋｍ；如选址三十里铺方案，在合肥枢纽总图评审
过程中，地方意见三十里铺站位不符合城市发展方向，

建议结合合新高速铁路线位走向，在合肥工业园选址

共站设置；该方案需要进一步征求地方意见。

外绕线通道能力分析：①南北方向形成了三个通
道，合肥北城至合肥东区间能力富裕，经合肥东绕行

后，进一步稀释合肥北城至合肥南、合肥北城经合肥站

至肥东区间能力，造成合肥南站到发线能力富裕；②合
巢马城际近期引入枢纽调整为合肥东站办理，仅增加

了合肥东至巢湖东远期能力，直通流无显著增加；③根
据安徽省城际网规划，合新六、合巢马应在枢纽形成环

状布局，合肥东站选址、站位较合肥南站位无显著

优势。

（２）基于修建合宁合武直通线基础上点线能力协
调方案

虽修建合宁、合武直通线可解决阜阳至杭州方向

绕行问题，但依然受合肥北城站型限制，进一步研究合

肥北城至合肥站区间点线能力，来彻底解决车流绕行

问题。

①合肥北城增加接发平行进路（方案Ⅲ－１）
修建北段咽喉区４２号渡线至合蚌场到发线进路，

以解决咽喉区能力紧张问题，使阜阳至湖州方向列车

实现合肥站办理，如图５所示。但新增工程位于两条
正线之间，且为无砟轨道，施工相对困难。

图５　合肥北城增加接发平行进路示意图

合肥站既有９台面９线规模，承担了枢纽全部普
速客车的始发、终到及通过作业，结合近远期车流分

析，需占用３条到发线。仅剩余６条到发线供动车使
用，近远期车站到发线能力使用率达到了０．７４／０．７２。
即使合肥北城改造后，合肥站因受到发线能力紧张限

制，无法彻底解决阜阳至杭州在合肥南站绕行的问题。

②合肥北城增加合蚌至商合联络线（方案Ⅲ－２）
尽量减少合肥北城交叉，适当调整径路，优化点线

能力方案，修建合蚌客运专线至商合铁路联络线，以解

决蚌埠至福州与阜阳至杭州列车交叉问题，如图 ６
所示。

图６　合肥北城增加合蚌至商合联络线示意图
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５　方案优缺点分析及推荐意见
（１）方案优缺点分析
方案优缺点对比如表５所示。

表５　商合杭铁路合肥枢纽绕行解决方案优缺点分析表

方案
方案Ⅰ：增加
合武合宁直通
线方案

方案Ⅱ：修建
商合杭外绕线

方案

方案Ⅲ－１：合肥
北城增加接发
平行进路

方案Ⅲ－２：合肥
北城增加合蚌至
商合联络线方案

优点

结合直通线
工程，能合理
分配枢纽区
间能力，车站
能力相对均
衡，车流相对
顺畅

南北方向形
成三个通道，
能够实现阜
阳至杭州方
向车流快速
通过

工程改造相
对较少，增加
到发线接发
近路，缓解咽
喉区紧张问题

疏解线线 路
短，工程投资
省，通过增加
平行进路，解
决车流在合肥
北城“Ｘ”交叉
问题，实现阜
阳至杭州列车
通过合肥 站
办理

缺点

结合直通线
工程，需调整
阜阳至南京
车流在合肥
南办理，配套
实施合肥南
合福至沪汉
蓉场联络线，
并导致合肥
南至肥东区
间能力紧张

外绕线工程
量较大，投资
高，无明显诱
增直通客流，
间接造成合
肥南能力富
余，另根据城
际网引入枢
纽规划，站位
位于城市东
侧，地理优势
不明显，吸引
客流较差

新增工程位
于两线之间，
工程实施困
难，受合肥站
能力紧张影
响，不能彻底
消除阜阳至
合肥南绕行

在合蚌区间增
设道岔，需调
整运输计划，
单线行车；联
络线工程临近
既有线，工程
实施困难，需
要在天窗时间
内施工，风险
较大

（２）推荐意见
①结合合肥枢纽总图批复，建议加快推进武汉至

南京方向直通线研究。近期修建合武合宁直通线，解

决合肥南至肥东区间问题。

②考虑建设年度及时机，按照最短径路分工或调
整运输径路，增加枢纽配套工程。

③初期建议提高点线能力协调，通过疏通枢纽把
口车站运输瓶颈，彻底解决阜阳至湖州与蚌埠至福州

方向客流在合肥北城“Ｘ”交叉问题，有效缓解阜阳至
杭州方向运输组织不顺畅。

④对于方案Ⅲ－２合肥北城增加合蚌至商合联络
线方案，考虑初期合蚌客运专线客流量为４０对左右，

区间能力相对富裕，可考虑水家湖与合肥北城区间单

线双方向运营，封锁施工另一条线路，实现道岔插入。

参考文献：

［１］　铁道第三勘察设计院集团有限公司．商丘至合肥至杭州铁路可行

性研究报告［Ｒ］．天津：铁道第三勘察设计院集团有限公司，

２０１４．

ＴｈｅＴｈｉｒｄＲａｉｌｗａｙＳｕｒｖｅｙａｎｄＤｅｓｉｇｎＩｎｓｔｉｔｕｔｅＧｒｏｕｐＣｏｒｐｏｒａｔｉｏｎ．

ＦｅａｓｉｂｉｌｉｔｙＳｔｕｄｙＲｅｐｏｒｔｏｆＳｈａｎｇｑｉｕｔｏＨｅｆｅｉｔｏＨａｎｇｚｈｏｕＰａｓｓｅｎｇｅｒ

ＳｐｅｃｉａｌＬｉｎｅ［Ｒ］．Ｔｉａｎｊｉｎ：ＴｈｅＴｈｉｒｄＲａｉｌｗａｙＳｕｒｖｅｙａｎｄＤｅｓｉｇｎ

ＩｎｓｔｉｔｕｔｅＧｒｏｕｐＣｏｒｐｏｒａｔｉｏｎ，２０１４．

［２］　铁道第三勘察设计院集团有限公司．商丘至合肥至杭州铁路初步

设计文件［Ｒ］．天津：铁道第三勘察设计院集团有限公司，２０１５．

ＴｈｅＴｈｉｒｄＲａｉｌｗａｙＳｕｒｖｅｙａｎｄＤｅｓｉｇｎＩｎｓｔｉｔｕｔｅＧｒｏｕｐＣｏｒｐｏｒａｔｉｏｎ．

ＰｒｅｌｉｍｉｎａｒｙＤｅｓｉｇｎＤｏｃｕｍｅｎｔｏｆＳｈａｎｇｑｉｕｔｏＨｅｆｅｉｔｏＨａｎｇｚｈｏｕ

ＰａｓｓｅｎｇｅｒＳｐｅｃｉａｌＬｉｎｅ［Ｒ］．Ｔｉａｎｊｉｎ：ＴｈｅＴｈｉｒｄＲａｉｌｗａｙＳｕｒｖｅｙａｎｄ

ＤｅｓｉｇｎＩｎｓｔｉｔｕｔｅＧｒｏｕｐＣｏｒｐｏｒａｔｉｏｎ，２０１５．

［３］　ＴＢ１０６２１－２０１４高速铁路设计规范 ［Ｓ］．

ＴＢ１０６２１－２０１４ＣｏｄｅｆｏｒＤｅｓｉｇｎｏｆＨｉｇｈＳｐｅｅｄＲａｉｌｗａｙ［Ｓ］．

［４］　ＴＢ１０００９－２０１７铁路车站及枢纽设计规范［Ｓ］．

ＴＢ１０００９－２０１７ＣｏｄｅｆｏｒＤｅｓｉｇｎｏｆＲａｉｌｗａｙＳｔａｔｉｏｎａｎｄＴｅｒｍｉｎａｌ

［Ｓ］．

［５］　刘其斌，马桂贞．铁路车站及枢纽［Ｍ］．北京：中国铁道出版社，

２００２．

ＬＩＵＱｉｂｉｎ，ＭＡＧｕｉｚｈｅｎ．ＲａｉｌｗａｙＳｔａｉｏｎａｎｄＴｅｒｍｉｎａｌ［Ｍ］Ｂｅｉｊｉｎｇ：

ＣｈｉｎａＲａｉｌｗａｙＰｕｂｌｉｓｈｉｎｇＨｏｕｓｅ，２００２．

［６］　刘世峰．客运专线“Ｘ”形接轨站布置方案探讨［Ｊ］．铁道工程学

报，２０１６，３３（１０）：１５－２０．

ＬＩＵＳｈｉｆｅｎｇ．ＤｉｓｃｕｓｓｉｏｎｏｎｔｈｅＬａｙｏｕｔＳｃｈｅｍｅｓｏｆＸＳｈａｐｅＪｕｎｃｔｉｏｎ

ＳｔａｔｉｏｎｏｆＰａｓｓｅｎｇｅｒＤｅｄｉｃａｔｅｄＬｉｎｅ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＲａｉｌｗａｙ

ＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＳｏｃｉｅｔｙ，２０１６，３３（１０）：１５－２０．

［７］　赵海燕，曾诚．川南城际铁路引入宜宾地区车站方案研究［Ｊ］．

高速铁路技术，２０１７，８（５）：６０－６４．

ＺＨＡＯＨａｉｙａｎ，ＺＥＮＧＣｈｅｎｇ．ＳｔｕｄｙｏｎＳｔａｔｉｏｎＰｌａｎｆｏｒＩｎｔｒｏｄｕｃｉｎｇ

ＳｉｃｈｕａｎＩｎｔｅｒＣｉｔｙＲａｉｌｗａｙｉｎｔｏＹｉｂｉｎＡｒｅａ［Ｊ］．ＨｉｇｈＳｐｅｅｄＲａｉｌｗａｙ

Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１７，８（５）：６０－６４．

［８］　郑洪，寇军朝．两条高铁并站的车站图形及适应性分析［Ｊ］．铁

道标准设计，２０１７，６１（８）：１４７－１５０．

ＺＨＥＮＧＨｏｎｇ，ＫＯＵＪｕｎｃｈａｏ．ＴｈｅＬａｙｏｕｔａｎｄＡｄａｐｔａｂｉｌｉｔｙＡｎａｌｙｓｉｓ

ｏｆｏｎｅＳｔａｔｉｏｎＳｈａｒｅｄｂｙＴｗｏＨｉｇｈｓｐｅｅｄＲａｉｌｗａｙＬｉｎｅｓ［Ｊ］．Ｒａｉｌｗａｙ

ＳｔａｎｄａｒｄＤｅｓｉｇｎ，２０１７，６１（８）：１４７－１５０．

第３期 周博拓：合肥枢纽商合杭铁路绕行原因分析及方案研究 ２０２１年６月


