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沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案研究

黄令海

（中国铁路设计集团有限公司，　天津 ３００３０８）

摘　要：沪渝蓉高速铁路是高速铁路网中沿江通道的重要组成部分，其引入南通地区将对地区客运站布局产
生较大影响。本文在阐述南通地区既有、规划铁路的基础上，结合南通地区总体规划和线路走向，提出引入

既有南通站、新建南通北站和新建南通东站方案。考虑城市规划协调及预留工程利用，推荐引入既有南通站

方案。在此基础上对南通站改建方案进行研究，提出了站房对侧设高架车场方案、站房对侧设地面车场方

案。从工程投资、方便旅客出行、对既有铁路设施影响等方面分析，推荐站房对侧设地面车场方案。
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１　沪渝蓉高速铁路引入南通地区概况
１．１　沪渝蓉高速铁路概况

沪渝蓉高速铁路起自上海市，途经江苏省、安徽

省、湖北省、重庆市，止于四川省成都市，是中长期铁路

规划网“八纵八横”之沿江通道主通道，是一条路网功

能为主，兼顾城际功能的高速铁路骨干线路［１］。其中

上海至南京至合肥段线路起自上海市，向西经江苏省
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苏州市、南通市、泰州市、扬州市、南京市，安徽省滁州

市，终至合肥市。沪渝蓉高速铁路沪合段线路设计速

度３５０ｋｍ／ｈ，线路全长５５４６ｋｍ。本项目的建设对支
撑长江经济带国家战略，优化长三角空间格局，加速构

建沿江综合立体交通走廊具有重要意义。其中南通地

区已建成并规划有多条铁路线路、衔接方向较多，研究

优化沪渝蓉高铁引入南通地区方案在该铁路规划阶段

具有重要意义。

１．２　地区铁路建设概况
南通地区现状衔接宁启铁路、沪通铁路 Ｉ期及盐

通铁路。宁启铁路自南京经扬州、泰州、南通，终到启

东市。南通地区设有南通站和南通东站，其中南通站

为地区客运站，南通东站为地区货运站［２］。沪通铁路

Ⅰ期为Ｉ级客货共线铁路，线路走向由北向南经城市
西侧通过南通市，跨越长江后经张家港至上海，在地区

内设南通西站。盐通铁路起自盐城地区盐城站，经东

台、海安引入南通地区南通站，设联络线沟通沪通铁路

Ｉ期及规划通苏嘉甬铁路。
１．３　城市总体规划

根据《南通市城市总体规划（２０１１－２０２０）》［３］，南
通城市发展总目标为“国际港口城市、区域经济中心、

历史文化名城、宜居创业城市”。城镇空间布局为构

建“一主三副多点”的空间发展格局；“一主”为南通中

心城区及其辐射影响下的海门城区和如皋长江镇为中

心的城区，“三副”为掘港—长沙城镇组群、汇龙—吕

四城镇组群、如皋—海安城镇组群。其中南通主城区

重点向东、向南发展，整合西北。

１．４　本项目客运需求
研究年度内，地区近、远期办理客车对数分别为

２６６对、３２４对，其中始发终到列车７７对、８８对，通过
车分别为１８９对、２３６对，以通过车为主，占比约７３％。
本线在南通地区始发终到客车近、远期分别为２８对、
３８对，通过车 ９７对、１２２对，以通过车流为主，占比
７６％。具体如表１所示。

２　沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案
研究

　　根据地区既有铁路布局，结合研究年度地区车流
特点，对沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案进行研究，

平面布置如图１所示。
２．１　引入既有南通站方案（方案Ⅰ）

盐通铁路已于２０２０年开通运营，盐通铁路于国道
村线路所、平东线路所预留沪渝蓉高速铁路接轨条件，

既有南通站北侧预留高速车场设置条件，动车设施预

留发展条件［４］。沪渝蓉高速铁路经国道村线路所后，

利用盐通铁路南通上、下行联络线经平东线路所引入

既有南通站。该方案引入既有南通站，能够利用既有

配套设备设施，利用旅客出行，且经国道村线路所可连

通通苏嘉甬、沪通铁路，满足地区跨线车交流需求，较

为合理。但由于该方案在地区内利用盐通铁路南通

上、下行联络线作为贯通正线，存在国道村线路所至南

通站段落需限速１６０ｋｍ／ｈ的问题。针对限速问题，补
充研究了方案Ⅱ及方案Ⅲ。
表１　研究年度南通地区分方向旅客列车对数表（对）

方向
初期

（２０３０年）
近期

（２０３５年）
远期

（２０４５年）

始发
终到

盐城方向（盐通） ８ ８ １０

南京方向（宁启） ９ ９ １０

上海方向（沪通） ８ ８ ８

上海方向（通苏嘉甬） ２ ２ ２

嘉兴方向（通苏嘉甬） １４ ２２ ２０

上海方向（沪渝蓉） １６ １８ ２１

泰州方向（沪渝蓉） ７ １０ １７

小计 ６４ ７７ ８８

通过

泰州方向（沪渝蓉）—上海
方向（沪渝蓉）

４５ ５５ ６９

盐城方向（盐通）—嘉兴方
向（通苏嘉甬）

３０ ４６ ６２

盐城方向（盐通）—上海方
向（通苏嘉甬）

１３ １４ １７

盐城方向（盐通）—上海方
向（沪通）

１３ １５ １７

盐城（盐通）—上海方向
（沪渝蓉）

１８ ２４ ３２

南京方向（宁启）—上海方
向（沪通）

１１ １１ １１

泰州方向（沪渝蓉）—嘉兴
方向（通苏嘉甬）

７ １０ １０

泰州方向（沪渝蓉）—上海
方向（通苏嘉甬）

６ ８ １１

南京方向（宁启）—启东方
向（宁启）

４５ ５５ ６９

小计 １４９ １８９ ２３６

合计 ２１３ ２６６ ３２４

２．２　新建南通北站方案（方案Ⅱ）
沪渝蓉高速铁路接入国道村线路所后，双线跨越

平东疏解区至宁启铁路东侧，于沪陕高速公路南侧新

建南通北站；南通北站办理沪渝蓉高速铁路始发终到

客车，南通站办理盐通、通苏嘉甬铁路、宁启铁路始发

终到客车。本方案国道村线路所至陈桥线路所段限速

２５０ｋｍ／ｈ，限速地段长１３５ｋｍ。新建正线长度增加
０５ｋｍ，运营时分可节省 １７ｍｉｎ，工程投资增
加２８４亿元。
２．３　新建南通东站方案（方案Ⅲ）

沪渝蓉高速铁路于地区东北侧走行，于南通机
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场西侧设新南通东站（宁启铁路老南通东站更名为

南通南站），新建本线至国道村线路所联络线及至盐

通铁路盐城方向联络线。南通东站办理沪渝蓉高速

铁路始发终到客车，南通站办理盐通、通苏嘉甬、宁

启铁路始发终到客车。该方案不限速，新建正线长

度增加５５ｋｍ，运营时分节省 ４ｍｉｎ，工程投资增
加 ２６３亿元。
２．４　综合比较及推荐意见

沪渝蓉高速铁路高铁引入南通地区方案优缺点分

析如表２所示。

图１　沪渝蓉高铁引入南通地区方案平面布置示意图

表２　沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案优缺点分析表

项目 引入南通站方案（方案Ⅰ） 新建南通北站方案（方案Ⅱ） 新建南通东站方案（方案Ⅲ）
新建线路长度／ｋｍ ２９．２ｋｍ ２９．７ｋｍ 正线３４．７ｋｍ联络线１５．９ｋｍ
工程投资／（亿元） ４１．６３９ ４４．４７６（＋２．８４） ６７．９２５（＋２６．３）

线路技术标准及运营时分
局部限速 １６０ｋｍ／ｈ，限速地段长
１６８ｋｍ

局部限速 ２５０ｋｍ／ｈ，限速地段长
１３５ｋｍ，运营时分节省１．７ｍｉｎ 不限速，运营时分节省４ｍｉｎ

旅客出行便利性
南通地区维持“两站”格局，客运作
业集中，共用站房及城市配套，旅客
出行方便

需在既有南通站、南通西站的基础上
新设第三客站，客运作业分散

需在既有南通站、南通西站的基础上
新设第三客站，客运作业分散

工程实施难度
需拆除还建既有客车整备所及机务
折返段，实施难度大

取消盐通铁路预留本线动车走行线
接轨条件，新建动车走行线，工程实
施难度小

沿线拆迁大，动车走行线长，工程实
施难度大

规划符合性
符合城市发展要求，利于综合交通枢
纽的形成，与规划及地方意见一致

新建客站增加城市配套负担，与城市
规划不符，且盐通铁路产生废弃工程

新建客站增加城市配套负担，与城市
规划不符，且盐通铁路产生废弃工程

　　从表２可以看出，相对于方案Ⅰ，方案Ⅱ和方案Ⅲ
投资增加 ２８４亿元和 ２６３亿元，运营时分只节省
１７ｍｉｎ和４ｍｉｎ，经济性较差，且对既有盐通铁路及地
区铁路客运布局影响较大，预留工程不能利用，产生废

弃工程。综上所述、沪渝蓉高速铁路利用盐通预留工

程引入南通站并站方案，引入城市核心区［５］，可充分

利用既有城市配套设施设备，方便旅客出行，减少城市

交通负担［６］，与城市规划及盐通铁路预留工程相一

致，故本次设计推荐引入既有南通站方案（方案Ⅰ）。

３　南通站改建方案研究
既有南通站为宁启铁路的中间站，车站规模为

３台７线。站房位于车站南侧，车站北侧启东方向设客
整所及机务折返段。本次研究结合既有站条件及周边

建筑物情况，研究站房对侧设地面车场方案、站房对侧

设高架车场方案。

３．１　站房对侧设地面车场方案（方案Ⅰ）
沪渝蓉高速铁路引入南通站后，于站房对侧新建

沪渝蓉高铁车场，车场规模为３台８线，敷设为地面
站。地面平均高程约４０ｍ，车场轨面高程７５９ｍ，与
既有宁启场站中心轨面标高一致。受车站西侧幸福大

道净空限制，咽喉区采用２５‰坡度［７］。本方案占压

既有南通机务客整所，综合维修工区设于宁启场与沪

渝蓉场间夹心地，需搬迁既有机务客整所。站房对侧
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设地面车场方案平面布置如图２所示。

图２　站房对侧设地面车场方案平面布置示意图

３．２　站房对侧设高架车场方案（方案Ⅱ）
沪渝蓉高速铁路引入南通站后，于站房对侧新建

沪渝蓉高铁车场，车场规模为３台８线，敷设为高架
站。地面平均高程约４０ｍ，车站东咽喉以桥梁方式

上跨客整所及机务折返段，受上跨段所净空控制，车场

轨面高程２３１５ｍ，客整所及机务折返段咽喉局部改
建，于南通机务客整所北侧新建综合维修工区。站房

对侧设高架车场方案平面布置如图３所示。

图３　站房对侧设高架车场方案平面布置示意图

３．３　综合分析及推荐意见
南通站改建方案优缺点分析如表３所示。

表４　南通站改建方案优缺点分析表

项目
站房对侧设地面
车场方案（方案Ⅰ）

站房对侧设高架
车场方案（方案Ⅱ）

比较范围正线长度／ｋｍ １０．３５ １０．３５
工程投资／（亿元） ３２．４１ ３８．３９（＋５．９８）

拆迁面积
民宅３．９万ｍ２，
企业１４．１万ｍ２

民宅１．９万ｍ２，
企业９．５万ｍ２

对运输组织影响

需搬迁既有客整所
及机务折返段，对运
输组织、生产设施分
布管理影响较大

对既有线运营干扰小

服务旅客出行
新建沪渝蓉场与既
有宁启场等高，旅客
出行便捷、顺畅

两车场不等高，高差
约１６ｍ，旅客组织流
线不顺畅，服务旅客
出行便捷性较差

对城市道路影响
需将幸福大道（城市
主干道）下挖改建

以桥梁形式跨越道
路，无需下挖，对城
市道路影响较小

　　从表３可以看出，方案Ⅱ虽然对既有线运营干扰
较小，工程投资少，但存在两车场不等高，旅客组织流

线不顺畅等问题。方案Ⅰ虽工程投资大，需整体搬迁
客整所及机务折返段，但最有利于运输组织，旅客流线

顺畅，运营便利性和工程经济性协调最佳［８］。故本次

研究推荐站房对侧设地面车场方案（方案Ⅰ）。

４　结束语

沪渝蓉高速铁路是国家“八纵八横”高速铁路主

通道之沿江通道的重要组成部分，在路网中具有重要

作用。沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案通过结合线

路功能定位，统筹考虑既有铁路概况和铁路规划，推荐

引入既有南通站，在站房对侧设地面车场，搬迁既有客

整所及机务折返段。研究结论对南通地区总图规划、

（下转第９９页）

第２期 黄令海：沪渝蓉高速铁路引入南通地区方案研究 ２０２２年４月



９９　　　

报，２０１０，２７（８）：１－６．

ＨＵＡＮＧＢｏ．ＲｅｓｅａｒｃｈｏｎＭａｉｎＴｅｃｈｎｉｃａｌＳｔａｎｄａｒｄｓｆｏｒＵｐｇｒａｄｉｎｇｏｆ

ＧｕｉｚｈｏｕＧｕａｎｇｘｉＲａｉｌｗａｙ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＲａｉｌｗａｙＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ

Ｓｏｃｉｅｔｙ，２０１０，２７（８）：１－６．

［２］　胡海．贵昆铁路六盘水至沾益段增建第二线总体设计［Ｊ］．四川

建材，２０１８，４４（１１）：１１４－１１６．

ＨＵＨａｉ．ＴｈｅＯｖｅｒａｌｌＤｅｓｉｇｎｏｆｔｈｅＳｅｃｏｎｄＬｉｎｅｏｎｔｈｅＬｉｕｐａｎｓｈｕｉ

ＺｈａｎｙｉＳｅｃｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＧｕｉＫｕｎＲａｉｌｗａｙ［Ｊ］．ＳｉｃｈｕａｎＢｕｉｌｄｉｎｇ

Ｍａｔｅｒｉａｌｓ，２０１８，４４（１１）：１１４－１１６．

［３］　周定祥．渝怀铁路增建二线综合选线研究与实践［Ｊ］．重庆建

筑，２０１１，１０（５）：１９－２２．

ＺＨＯＵＤｉｎｇｘｉａｎｇ．ＯｎＣｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅＲｏｕｔｅＳｅｌｅｃｔｉｏｎｆｏｒＣｈｏｎｇｑｉｎｇ

ＨｕａｉｈｕａＲａｉｌｗａｙｓＮｅｗｌｙＢｕｉｌｔＳｅｃｏｎｄ Ｌｉｎｅ［Ｊ］． Ｃｈｏｎｇｑｉｎｇ

Ａｒｃｈｉｔｅｃｔｕｒｅ，２０１１，１０（５）：１９－２２．

［４］　黄波．黔桂线地质选线特点及实例［Ｊ］．铁道工程学报，２０１１，

２８（２）：３７－４３．

ＨＵＡＮＧＢｏ．ＦｅａｔｕｒｅｓａｎｄＰｒａｃｔｉｃａｌＥｘａｍｐｌｅｓｏｆＧｅｏｌｏｇｉｃａｌＡｌｉｇｎｍｅｎｔ

ｏｆＧｕｉｚｈｏｕＧｕａｎｇｘｉＲａｉｌｗａｙ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＲａｉｌｗａｙＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ

Ｓｏｃｉｅｔｙ，２０１１，２８（２）：３７－４３．

［５］　何振宁．区域工程地质与铁路选线［Ｍ］．北京：中国铁道出版

社，２００４．

ＨＥ Ｚｈｅｎｎｉｎｇ．ＲｅｇｉｏｎａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＧｅｏｌｏｇｙａｎｄＲａｉｌｗａｙＬｉｎｅ

Ｓｅｌｅｃｔｉｏｎ［Ｍ］．Ｂｅｉｊｉｎｇ：ＣｈｉｎａＲａｉｌｗａｙＰｕｂｌｉｓｈｉｎｇＨｏｕｓｅ，２００４．

［６］　中铁二院工程集团有限责任公司．改建铁路黔桂线复线改造工程

可行性研究第一篇总说明书［Ｒ］．成都：中铁二院工程集团有限

责任公司，２０２１．

ＣｈｉｎａＲａｉｌｗａｙＥｒｙｕａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＧｒｏｕｐＣｏ．，Ｌｔｄ．ＴｈｅＦｉｒｓｔＧｅｎｅｒａｌ

ＭａｎｕａｌｏｆｔｈｅＦｅａｓｉｂｉｌｉｔｙＳｔｕｄｙｏｎＤｏｕｂｌｅＴｒａｃｋＲｅｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ

ＰｒｏｊｅｃｔｏｆＧｕｉｚｈｏｕＧｕａｎｇｘｉＬｉｎｅＲｅｂｕｉｌｄｉｎｇ［Ｒ］．Ｃｈｅｎｇｄｕ：Ｃｈｉｎａ

ＲａｉｌｗａｙＥｒｙｕａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＧｒｏｕｐＣｏ．，Ｌｔｄ．，２０２１．

［７］　郑亚飞．危岩落石地区高速铁路安全选线探讨［Ｊ］．高速铁路技

术，２０１８，９（Ｓ２）：７５－７９．

ＺＨＥＮＧＹａｆｅｉ．ＤｉｓｃｕｓｓｉｏｎｏｎＳａｆｅｔｙＬｉｎｅＳｅｌｅｃｔｉｏｎｏｆＨｉｇｈｓｐｅｅｄ

ＲａｉｌｗａｙｉｎＤａｎｇｅｒｏｕｓＲｏｃｋｆａｌｌＡｒｅａ［Ｊ］．ＨｉｇｈＳｐｅｅｄＲａｉｌｗａｙ

Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１８，９（Ｓ２）：７５－７９．

［８］　王茂靖，张羽军，马建军．黔桂线改扩建工程几处典型的地质选

线［Ｊ］．铁道工程学报，２００６，２３（７）：２４－２９．

ＷＡＮＧＭａｏｊｉｎｇ，ＺＨＡＮＧＹｕｊｕｎ，ＭＡＪｉａｎｊｕｎ．ＴｙｐｉｃａｌＥｘａｍｐｌｅｓｏｆ

ＲｏｕｔｅＳｅｌｅｃｔｉｏｎＢａｓｅｄｏｎＧｅｏｌｏｇｉｃａｌＣｏｎｄｉｔｉｏｎｓｆｏｒＲｅｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｏｆ

ＧｕｉｚｈｏｕＧｕａｎｇｘｉＲａｉｌｗａｙ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＲａｉｌｗａｙＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ

Ｓｏｃｉｅｔｙ，２００６，２３（７）：

櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏櫏

２４－２９．

（上接第８９页）
国土空间规划和相关铁路引入方案研究具有一定的指

导意义，同时对于类似引入既有站情况下，新建车场的

敷设形式的选择有一定的参考作用。
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２０１５，６（６）：３９－４４．
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