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摘  要：成渝中线高速铁路是成渝地区双城经济区标志性项目，与成渝高速铁路、成遂渝铁路等共同构成成

渝间多通道、多径路的区域复杂路网。本文采用定性和定量相结合的研究手段，综合技术标准、运输能力、路

网衔接关系等因素，剖析成渝中线高速铁路在区域路网中的功能定位，通过对标世界级城市群，研判成渝双

城经济圈经济发展潜力，把握区域出行需求强度；以“四阶段法”为理论基础，运用线性回归、时间序列、弹性

系数、logit 模型等多种数理方法合理预测项目运量水平，为项目的快速推进提供科学依据。
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Abstract：The Second Chengdu-Chongqing High-speed Railway is a landmark project of Chengdu-Chongqing economic 

circle. It，together with Chengdu-Chongqing High-speed Railway，Chengdu-Suining-Chongqing Railway and other 

railways，forms a regional complex railway network with multiple passages and routes connecting Chengdu and Chongqing.

By combining the qualitative and quantitative research methods，this paper analyzes the functional orientation of the 

Second Chengdu-Chongqing High-speed Railway in the regional railway network from technical standards，transport 

capacity，railway network connection and other relevant factors. It studies and judges the economic development potential of 

Chengdu-Chongqing economic circle by comparing it with world-class urban agglomerations，so as to identify the intensity of 

regional travel demand. Based on the theory of“four-stage method”，this paper reasonably predicts the traffic volume of this 

project by multiple mathematical methods，e. g. linear regression，time series，elastic coefficient and logit model，in order 

to provide a scientific basis for the rapid construction of this project.
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成渝中线高速铁路（以下简称“成渝中线”）位于

四川省和重庆市境内。线路由成都枢纽成都站向东

引出，经成都市东部新区，资阳市乐至县、安岳县，重

庆市大足区、铜梁区和重庆市科学城后引入重庆枢纽
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重庆北站［1］。

1  成渝中线功能定位研究

项目功能定位是运量预测的重要基础，是确定方

案及技术标准的重要因素之一［2］。研究年度成渝间将

形成多个客运通道，各线间存在一定互补关系，线路

分工不能简单通过径路比较分析，需综合线路方案、

技术标准、运输能力、路网衔接关系、线路合理吸引范

围等因素合理确定。

1. 1  城际功能分工

根据上位路网规划，研究年度成渝间将形成成渝

中线高速铁路、成渝高速铁路、成遂渝铁路及成自泸 -

渝昆通道 4 条铁路通道。

1. 1. 1  径路比较

成都至重庆径路比较如图 1 所示，运输径路比较

如表 1 所示。由径路比较可知，成渝两城间经成渝

中线时间最短（49 min），相较其他线路时间最多节省 

65 min，时间优势明显；经成遂渝费用最低，时间最长；

经成渝高速铁路时间高于成渝中线；经成自泸 - 渝昆

里程最长、费用最高。

图 1  成都至重庆径路比较图

表 1  运输径路比较表

线路 始发终到站
里程／

km
时间／

min
二等座 

票价／元
时间
最省

运费
最省

成渝中线
高速铁路

成都
站

重庆
北站

292 49 182 √

成遂渝 
铁路

成都
东站

重庆
北站

304 114 97 √

成渝高速
铁路

成都
东站

重庆
站

309 65 161

成自泸 -
渝昆通道

成都
东站

重庆
西站

383 96 199

1. 1. 2  成渝通道各线城际功能分工

考虑相关路网的分工、技术标准及能力适应情

况，确定相关通道客运分工，结果如表 2 所示。
表 2  成渝通道城际功能分工表

线路 城际分工

成渝
双城
间城
际主
通道

成渝中线
高速铁路

成渝间点对点直达城际客流为主，以及少量成都
至重庆以远地区城际

成渝高速
铁路

沿线城际客流为主，兼顾部分成渝间点对点直达
城际客流

成遂渝铁
路

沿线城际客流为主，成渝间城际客运辅助通道

成 自 泸 -
渝昆通道

成都平原经济区、川南地区城际客流为主，成渝间
城际客运辅助通道

干线
兼顾
城际
通道

成达万高
速铁路

部分成都平原经济区、川东北经济区间城际客流

成贵高速
铁路

成都平原经济区城际客流为主及部分川南经济区
城际客流

西成客运
专线

成都平原经济区城际客流为主及部分川东北经济
区城际客流

1. 2  长途功能分工

1. 2. 1  衔接线路径路分析

重庆枢纽内客车径路分析如表 3 所示。
表 3  重庆枢纽内客车径路分析表

线路 线路衔接

成渝中线
高速铁路

引入重庆北站，可衔接渝宜高速铁路

成渝高
速铁路

引入重庆站，可衔接渝万高速铁路、渝湘高速铁路；同时
利用联络线引入重庆北站可衔接渝万城际、渝宜高速铁路

成遂渝
铁路

引入重庆北站，可衔接渝怀铁路、渝利铁路；同时利用联
络线引入重庆西可衔接渝贵铁路

渝昆高
速铁路

引入重庆西站，可衔接渝西高速铁路；同时利用联络线引入重
庆东站、重庆北站可分别衔接渝万高速铁路、渝宜高速铁路

根据上述分析，本项目东端引入重庆枢纽重庆北

站，仅顺畅衔接渝宜高速铁路［3］。

1. 2. 2  径路比较

研究年度成渝双城经济圈对外客流出行可选择

高速铁路径路增加，本项目作为经济圈东出沿江地区

高速客运通道的重要组成部分，相关高速铁路主要有

成达万、成渝、成遂渝等，各线分工有所侧重。选取武

汉作为主要节点，分析运输径路情况，如图 2 所示。

成渝双城经济圈东出长三角地区将形成成达万 -

郑万 - 武天荆、成渝中线高速铁路 - 渝宜 - 武天荆、

成渝高速铁路 - 渝宜 - 武天荆和成自 - 自泸 - 渝昆 -

渝宜 - 武天荆 4 条高速客运通道。

经比较，成都至长三角地区经成渝中线高速铁路

通道距离最短，旅行时间最省，票价相对较低；经成达

万通道和成渝高速铁路通道旅行时间与成渝中线高

速铁路通道差别不大；经成遂渝通道时间最长，但费

用最省。
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图 2  成都至武汉径路比较图

点最快捷、顺直的核心客运主通道。

研究年度成渝间将形成成渝中线、成渝高速铁

路、成遂渝、成自泸 - 渝昆 4 条客运通道。由径路比

较可知，成渝间经本项目运输距离最短、时间最省，综

合运输成本优势明显。同时，项目两端分别顺直接入

枢纽内主要客站，可实现重庆主城与成都主城旅客的

快捷通达。经预测，近远期成渝间点对点铁路直达城

际客流分别为 1 918 万人／年和 2 454 万人／年，其中

本项目承担比重约 55％，近远期将分别开行重庆至成

都直达列车 56 对／d 和 70 对／d。

（4）多层轨道网——成渝地区双城经济圈多层次

轨道交通网络的重要基础设施。

本项目作为承担对外区际长途和城际功能的高

速铁路线路，将有效完善成渝地区双城经济圈干线及

城际功能，提供更高质量、更加公平、更有效率的交通

服务，是区域多层次轨道交通网络的重要基础设施。

综上所述，成渝中线是一条承担区际长途客流和

成渝两中心直达城际客流的高速铁路［4］。

2  成渝中线运量预测

2. 1  研究基础

2. 1. 1  研究年度

基础年度采用 2019 年数据。

预 测 年 度：初 期 2030 年、近 期 2035 年、远 期

2045 年。

2. 1. 2  路网构成

在既有铁路基础上，根据《中长期铁路网规划

（2016— 2030 年）》《成 渝 城 市 群 城 际 铁 路 网 规 划 

（2015— 2020 年）》及《成渝地区双城经济圈铁路网规

划（2019— 2035 年）》，结合新时代铁路高质量发展研

究成果，拟定近远期区域路网构成。

近期：高速铁路项目考虑成达万高速铁路、郑万

高速铁路、渝宜、渝贵高速铁路、成自泸、渝黔（江）、渝

昆、渝西、泸遵、成兰等高速铁路建成通车；成渝城际

网骨架线基本建成；普速铁路网项目考虑隆黄等铁路

建成。

远期：根据运输需要适时扩展路网。

2. 1. 3  预测思路及方法

本次研究对标世界级城市群，合理研判成渝双城

经济圈经济发展潜力，准确把握区域出行需求强度。

同时剖析经济圈路网层级关系，结合枢纽方案对通道

内城际和长途客流分别进行多线网径路、时间维度下

路网分配，合理预测路网运量水平。本项目运量预测

以“四阶段法”为理论基础，对成渝通道客流总量预测

综合考虑相关路网分工、线路衔接及能力适应性

等因素，确定通道客运分工，如表 4 所示。
表 4  相关线路功能定位分工表

线路 功能分工

成渝中线高速铁路
沿江高速铁路南通道重要组成部分，承担大部
分成都地区东出沿江地区客流

成达万高速铁路
沿江高速铁路北通道重要组成部分，主要承担
川东北地区东出沿江地区及部分成都地区至沿
江地区客流，兼顾部分川渝北上客流

成渝高速铁路
成渝双城经济圈东出湘闽方向客运主通道，
兼顾部分四川东出沿江、南下华南客流

成遂渝铁路 四川至沿江、湘闽赣地区中低速客流通道

成自泸 - 渝昆通道 天府新区、川南地区东出沿江地区通道

西成高速铁路 四川北上华北东北地区客运主通道

成贵高速铁路 四川南下贵阳、华南地区客运主通道

1. 3  成渝中线功能定位

（1）双城开篇作——成渝地区双城经济圈打造西

部高质量发展增长极，建设内陆开放战略高地的标志

性工程。

本项目位于成渝双城经济圈核心廊道，快捷串联

成渝两大核心城市，是经济圈的标志性工程项目，将

有效强化区域交通基础设施建设，提升经济圈国际竞

争力和影响力。

（2）沿江主通道——成渝地区双城经济圈东出沿

江方向高速客运通道的重要组成部分。

成渝中线东端衔接规划渝宜高速铁路，将形成一

条沿长江南岸的高速铁路走廊。由径路比较可知，成

都至长三角经成渝中线 - 渝宜高速铁路通道距离最

短，时间最省；故本项目将承担大部分成都地区东出

沿江地区客流，是成渝地区双城经济区东向连接长三

角地区的客运主通道。

（3）成渝点对点——重庆主城与成都主城间点到
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采用线性回归、时间序列、弹性系数等方法，对通道内

交通方式分配预测采用 logit 模型［5］。

2. 2  成渝中线客运量预测

2. 2. 1  区域客运量预测

2019 年 成 渝 地 区 双 城 经 济 圈 全 社 会 客 运 量 

15. 3 亿人次，基于区域社会经济与综合交通多因素

权重比较，预测区域研究年度全社会客运量分别为 

24. 8 亿人次、27. 9 亿人次、31. 4 亿人次。

2019 年成渝地区双城经济圈人均铁路出行次

数 2. 2 次／年，低于全国平均水平（2. 4 次／年），仅为

粤港澳铁路出行率（4. 7 次／年）的 47％，是长三角地

区（3. 6 次／年）的 61％。铁路出行指标与粤港澳、长

三角地区存在较大差距。研究年度随着成渝地区双

城经济圈建设，区域经济发展水平与粤港澳、长三角

地区的差距逐步缩小，铁路出行次数也将大幅增长，

对标研究年度粤港澳大湾区、长三角城市群铁路出行

次数，结合全国铁路发展水平及成渝地区双城经济圈

铁路发展趋势分析，预测初、近、远期成渝双城人均铁

路出行次数分别为 4. 0 次／年、4. 6 次／年、5. 7 次／年。

结合区域人口规划，预测近远期区域铁路发送量如 

表 5 所示。
表 5  成渝地区双城经济圈铁路客运量预测表

年度
出行次数
／（次／年）

人口／
万人

铁路出行总
量／（万人／年）

全社会出行总
量／（万人／年）

铁路份
额／％

2019年 2. 2 9 518 20 702 153 289 13. 5

2030年 4. 0 10 700 42 593 248 471 17. 2

2035年 4. 6 11 000 50 536 279 111 18. 1

2045年 5. 7 11 500 65 944 314 142 21. 0

2. 2. 2  成渝通道客流预测

目前成渝间铁路通道有成渝高速铁路、成遂渝铁

路、达成铁路和成渝铁路。历年客流密度如表 6 所示。

表 6  成渝通道内历年各铁路客流密度表（万人／年）

线路 区段 2015 年 2016 年 2017 年 2018 年 2019 年

成渝高
速铁路

成都—重庆 11 890 983 1 376 1 805

成遂渝
成都—遂宁 2 101 1 890 2 021 2 086 1 988

遂宁—重庆 1 144 780 863 945 918

达成 成都—遂宁 78 83 92 101 98

成渝 
铁路

成都—内江 187 139 127 95 68

内江—小南海 75 41 39 25 17

成都—遂宁（内江） 2 377 3 002 3 223 3 658 4 004

遂宁（内江）—重庆 1 230 1 711 1 885 2 346 2 785

注：成渝客运专线 2015 年 12 月底开始运营

成渝间铁路通道客流主要由成渝及成渝沿线地

区的城际客流，成都地区至华东华中、黔中、华南地区

的对外区际客流以及西藏至华东华中、西北至华南地

区的通过流构成。预测成渝通道初、近、远期铁路客

运量分别为 8 216 万人、10 006 万人和 12 878 万人，

远期城际、长途占比分别为 63％、37％。客流结构如

表 7 所示。
表 7  研究年度成渝双城间铁路通道客运量构成表（万人）  

构成 2019 年 2030 年 2035 年 2045 年

经济圈
城际客流

成渝点对点 958 1 648 1 918 2 454

沿线客流 1 934 3 373 4 248 5 672

小计 2 892 5 021 6 166 8 126

长途跨线
客流

成都 - 华中华东 369 1 298 1 498 1 876

成都 - 湘闽赣 117 527 650 793

成都 - 黔桂琼粤 429 984 1 206 1 471

西藏 - 华东华中、
华南

- 79 91 109

跨线交流 116 297 383 489

小计 1 031 3 185 3 828 4 738

通道合计 3 959 8 216 10 006 12 878

城际占比 73％ 61％ 62％ 63％

长途占比 27％ 39％ 38％ 37％

2. 2. 3  通道分配

通道内城际客流分配主要结合各线路车站分

布吸引范围，从票价、旅行时间、运行班次、车站衔

接、旅行舒适度等角度计算广义费用，采用 Logit 模

型进行路网城际客流分配。按综合广义出行费用

、 进行模型

参数标定，结果如表 8 所示。

表 8  广义费用函数参数结果表

距离别 λ β0 -β1 时间价值 F值 λ的 t值 β1 的 t值 F临界值 T临界值

< 200 km 0. 011 292 -29. 1 28. 83 7. 22 4. 01 2. 93 6. 94 2. 776

200～500 km 0. 011 302 -74. 2 24. 70 6. 34 3. 90 2. 98 5. 79 2. 571

通道长途客流分配主要考虑相关通道分工，结合

本线所在区域路网建设时序，本次对成都地区东出、

北上、南下对外客流采用多线网径路、多时间纬度、多

层次分工条件下的运量分配方法［6 - 7］。最终通道客流

分配结果如表 9 所示。

结合目前铁路列车年输送能力及列车开行方案编

组等，确定初、近、远期项目客车对数分别为 72 对／d、 

86 对／d、110 对／d［8］。
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表 10  区段客流密度和客车对数表

区段
客流密度／（万人／年） 客车对数／（对／d）

2030 年 2035 年 2045 年 2030 年 2035 年 2045 年

成都—重庆 1 765 2 085 2 653 72 86 110

3  结束语

项目功能定位和运输需求是项目推进和建设的

基础，通过对成渝通道相关线路的分析研究，提出成

渝中线高速铁路功能定位，从区域总量出发，对成

渝通道城际和长途客流进行分析分配，预测项目客

运量，为成渝中线项目推进建设等提供可靠依据和

支撑。
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表 9  研究年度成渝双城间铁路通道客运量汇总表

年度 范围 O D

客运量／（万人次） 各线路占比／％

通道 
合计

成渝
中线

成渝高
速铁路

成遂渝
成自宜-

渝昆
成达万 成贵

成渝
中线

成渝客
运专线

成遂
渝

成自宜 -
渝昆

成达万 成贵 合计

2030 年

区域
内部

成
都

重庆 1 648 895 590 116 47 - - 54％ 36％ 7％ 3％ - - 100％
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华中华东 1 298 714 130 65 52 338 - 55％ 10％ 5％ 4％ 26％ - 100％

湘闽赣 527 - 502 25 - - - - 95％ 5％ - - - 100％

黔桂琼粤 984 - 138 - 246 - 600 - 14％ - 25％ - 61％ 100％

区域外部交流 386 - 112 1 114 15 144 - 29％ 0％ 30％ 4％ 37％ 100％

合计 8 216 1 733 1 916 954 1 065 965 1 629 21％ 23％ 12％ 13％ 12％ 20％ 100％

2035 年
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沿线城市 4 248 156 567 845 801 885 1 054 2％ 13％ 20％ 19％ 21％ 25％ 100％
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对外
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经综合比选，两大方案穿越国家级和省级自然保

护区时均绕避了核心区和缓冲区，以隧道形式穿越自

然保护区的试验区，环境影响评估方面不存在法律障

碍；经绵阳方案虽地质条件略逊于经广元方案，但该

方案路网布局最合理，与规划路网衔接较好，符合本

项目作为高速客运铁路通道的功能定位，同时线路更

顺直，并可利用已纳入国家规划网近期实施的绵遂内

城际铁路和渝遂高速铁路（可利用段长达 281 km），沿

线经济体量更大，对旅游客流的吸引力也更强劲。因

此，宏观走向方案暂建议经绵阳方案。

5  结束语

铁路宏观走向方案研究是涉及多专业综合性的

系统工作，方案的取舍除受地形地质条件和环境敏感

区影响外，还受路网适应及匹配性、客流吸引强度、项

目服务功能、开发旅游、投资规模及财务效益等因素

制约，需权衡利弊，深入系统地分析各方案的优缺点，

以期得到最优的宏观走向方案［8］。本文以兰渝高速

铁路项目为背景，立足于项目所处的区位特点、区域

铁路网现状及发展规划，从多个方面对宏观走向方案

进行论证，以期为类似项目的规划研究提供参考。
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