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新建铁路引入成都枢纽方案研究
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摘  要：成都枢纽是我国铁路网的关键节点和骨干枢纽。为研究某铁路引入成都枢纽方案，综合考虑枢纽客

货运布局及总图规划、城市发展规划、客流特点、新线引入对既有线干扰等因素，采用多因素分布研究的方

法，对引入站选择及线路走向方案开展系统研究。经综合比选，推荐采用可贯通东西向干线铁路、动车组径

路灵活、线路引入对枢纽影响小、符合城市规划与发展要求的引入天府站方案；在引入天府站基础上，进一步

研究线路走向方案，选取工程投资节省、兼顾工业园区运输需求、配套基地设置条件好的经寿安方案作为推

荐方案。研究成果可为类似工程项目提供借鉴和参考。
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Study on Scheme of Introducing a Railway into Chengdu Hub
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Abstract：Chengdu hub is a key node and backbone hub in China’s railway network.  In studying the scheme for a railway 

into this hub，this paper systematically assessed the optional introduction stations and track alignments through multi-
factor distribution study，taking into account the hub’s layout of passenger transportation and freight and general layout 

planning，the city’s development planning and passenger flow characteristics，the interference of introducing the new line 

on existing lines among other factors.  After comprehensive comparison，it is recommended to introduce Tianfu Station. 

In this scheme，the line enables through-connections with the east-west mainline railways，offers flexible EMU routing 

options，has less impact on the hub，and aligns with the city’s planning and development objectives.  Based on Tianfu 

Station，this study further examined the track alignment options，and recommended the route via Shou’an，which will save 

project investment，meets the transportation needs of industrial parks，and has favorable conditions for setting supporting 

base.  The findings can provide reference for similar projects.
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成渝地区双城经济圈位于“一带一路”和长江经

济带交汇处，是西部陆海新通道的起点，具有连接西

南西北，沟通东亚与东南亚、南亚的独特优势，在国家

发展大局中具有独特而重要的战略地位。为加快推

动成渝地区形成有实力、有特色的双城经济圈，强化

区域中心城市互动和毗邻地区协同，构建现代化多

层次轨道交通网络，促进区域经济快速发展，2020 年 

11 月，中共中央、国务院联合印发《成渝地区双城经济
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圈建设规划纲要》，提出适时推动某铁路引入成都铁

路枢纽项目实施［1］。

1  成都铁路枢纽概况
为有效促进国土空间开发、生产力布局优化及区

域经济发展，国家层面推动构建综合交通枢纽集群、

枢纽城市及枢纽港站“三位一体”的国家综合交通枢

纽系统，加快构建成渝地区双城经济圈等 4 个国际性

综合交通枢纽集群，推动建设成都等国际性综合交通

枢纽城市、全国性综合交通枢纽城市［2 - 3］。成都铁路

枢纽作为国际铁路枢纽、全国综合铁路枢纽、西南地

区重要的路网性枢纽，在全国及区域铁路网中发挥了

关键节点、重要平台和骨干枢纽的作用［4 - 5］。

1. 1  枢纽现状

成都铁路枢纽现衔接宝成、达成、遂成、成渝、成

昆、成蒲、成灌、西成、成自、成贵、成渝等铁路干线，是

西部陆海新通道、中欧班列西部通道、沿江通道的重

要节点。枢纽内成都、成都东为 2 个主要客运站，成

都南、成都西为 2 个辅助客运站；成都北为编组站；城

厢为集装箱中心站，大弯镇、普兴、新兴镇为综合性物

流中心，洪安乡为危险品货运站。

1. 2  枢纽总图规划

根据《成都铁路枢纽规划（2016— 2030 年）》，成

都铁路枢纽将形成“客内货外、客货分线”运输的特

大型环形 + 放射线铁路枢纽。成都铁路枢纽北至宝

成铁路德阳站（含），南至成昆铁路眉山站（含），东至成

渝高速铁路资阳北站（含），西至成蒲铁路大邑站（含）。

规划年度内，围绕客运站“三主三辅”布局和货运系

统“1 + 1 + 17”三级物流节点网络，将形成衔接西安、

重庆、贵阳、昆明、西宁（兰州）、拉萨、达州等 8 个方向，

13 条干线引入的大型放射状枢纽。

（1）客运系统

结合天府新区的规划建设和新线引入，规划建设

天府站作为枢纽辅助客运站之一，规划年度内结合枢

纽内普速客车作业外移。客运系统规划形成以成都站、

成都东站、十陵南站为主客站，以天府站、成都南站、成

都西站为辅助客站的“三主三辅”六大客运站布局。

（2）货运系统

根据城市工业布局及物流规划，货运系统规划形

成“1 + 1 + 17”三级物流节点网络，其中，城厢为一级

物流基地；新兴镇为二级物流基地；大湾镇、普兴、宝

胜、公兴、青龙场等（共 17 个）为三级物流基地。

（3）解编系统

枢纽编组站按集中设置的原则进行规划，枢纽内

货物列车集中在成都北编组站进行解编作业。

此外，成都至自贡高速铁路自枢纽东南侧引入，

成都至三台城际铁路、成都至绵阳城际铁路自枢纽东

北侧引入，成都至攀枝花城际自枢纽西南侧引入，均

接入新建天府站，通过联络线与既有客站联通。

2  引入站的选择

铁路项目引入枢纽段方案研究的重点是结合枢

纽既有现状及总图规划制定出合理的引入方案。引

入成都铁路枢纽优先解决客车引入方案，结合客车引

入方案再研究货车通道合理衔接方案。

2. 1  方案比选

某铁路为以客运为主，兼顾货运的客货共线铁

路，拟开行动车组、普速旅客列车及货物列车。考虑

客运量水平较低，不足以支撑在枢纽内新建大型客运

站，本次研究结合成都铁路枢纽总图规划以及近期线

路的引入情况，主要研究了引入既有站及引入在建站

两大系列方案，包含引入成都西站，引入成都南站，引

入十陵站，引入成都站、成都东站，及引入天府站（在

建）5 个方案。

（1）引入成都西站方案

成都西站以办理成蒲城际动车组的始发终到列

车为主，车站规模小，无扩建条件，研究年度内车站到

发线能力紧张，研究后予以放弃。

（2）引入成都南站方案

成都南站以通过车为主，车站规模小，无扩建条

件，且进路不够灵活，运输组织不便，研究后予以放弃。

（3）引入十陵站方案

十陵南站作为规划预留的枢纽客站，主要办理枢

纽各方向普客作业条件，该站衔接的干线铁路较少，

且没有配套相应的动车运用设施，运输组织不便，本

次研究不考虑引入十陵南站。

（4）引入成都站、成都东站方案

成都站、成都东站作为枢纽内主要客运站，衔接

西成、成贵、成渝、宝成、成昆、成渝、达成、遂成等 8 条

铁路干线，干线数目多、作业繁忙，车站作业能力在研

究年度内已趋于饱和，且两站均位于成都老城片区的

中心城区，不具备改扩建条件。直接引入成都站、成

都东站方案对既有线影响较大，且引起城区内大量拆

迁，同时将进一步加剧业已紧张的车站作业压力，研

究后予以放弃。

但考虑成都站、成都东站为枢纽内主客站，区位

优势明显，衔接线路多，铁路生产配套及市政配套均

已十分完善，故补充研究了经由成昆铁路引入成都
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站、成都东站方案。该方案存在以下问题：成昆铁路

技术标准低、客货速差大，且沿线分布有众多货场，相

互干扰严重；其次，除城际动车组以外的其他本线旅

客列车均需经成昆铁路进入成都东站、成都站，造成

成昆铁路区段通过能力远期饱和，引入成都站、成都

东站方案需同步实施货车外绕线外移工程，对枢纽影

响较大。

（5）引入天府站方案

天府站位于成都市老城片区与天府新区、空港新

城片区的结合部，能够兼顾三个片区的发展需要，覆盖

范围广；同时该站处于天府国际机场和双流国际机场

之间的中心节点位置，地铁 18 号线、19 号线交汇于此，

经济、交通区位优势明显；该站为全新规划的客运站，

车站规模较大；引入天府站后将与成自、成达万铁路贯

通，共同构建上海至拉萨的快速铁路通道，对于完善成

都铁路枢纽东西向运输快速运输通道具有重要意义。

综上所述，成都南站、成都西站规模小，配套设

施不足，无扩建条件；十陵南站主要办理普速列车作

业，运输组织不便；引入上述车站方案研究后均予以

放弃。经由成昆铁路引入成都站、成都东站，成昆铁

路技术标准低、客货速差大，且沿线分布有众多货场，

相互干扰严重；且造成成昆铁路区段通过能力远期饱

和，需同步实施货车外绕线外移工程，对枢纽影响较

大。直接引入天府站可使东西向干线铁路在枢纽内

贯通且线路顺直，动车组径路灵活，线路引入对枢纽

影响最小，且符合成都市城市规划与发展要求，故推

荐直接引入天府站方案。

2. 2  运输组织方案

考虑天府站不办理普速列车作业，在引入天府站

之前普速列车需提前下线，因此设置联络线衔接既有

成昆铁路。普客经由联络线引入十陵南站；短途的短

编组动车组经由成蒲铁路引入成都西、成都站；长途

的长编组动车组一部分经由本线直接引入天府站，其

余部分经由普兴联络线引入成都东站；货车经普兴至

花龙门、货车外绕线引入既有成都北编组站。

3  线路走向方案研究

结合成都铁路枢纽总图现状及规划、沿线经济据

点分布、城镇现状及规划、既有交通走廊、地形地质条

件、重大控制性建筑等，研究了经寿安方案、经彭山方

案两大走向方案，如图 1 所示。

图 1  线路方案走向示意图

3. 1  方案概况

3. 1. 1  经寿安方案

结合新津区现状及总体规划、既有交通廊道条

件、芒硝矿采空区及重大控制性建筑物分布情况等，

经寿安方案在新津区境内研究了沿成乐高速公路方

案和沿市界方案。

（1）从城市现状及规划影响方面分析

铁路走向应与城市规划与城市发展相契合，沿成

乐高速公路方案铁路穿越新津区建成区及中心规划

区，对城市切割严重；沿市界方案走行于市界边缘，穿

越目前尚未规划的天府新区西侧，推荐采用该方案。

（2）从实施难度及社会稳定影响方面分析

沿成乐高速公路方案穿越 2016 年建成的安置小

区，线路左侧居民约 8 000 人，面积约 9. 7×104 m2，线

路右侧居民约 3 600 人，面积约 4. 5×104 m2。拟建成

乐高速公路复线以桥梁形式从该处穿越，小区居民反

响强烈，铁路与公路共通道后，拆迁协调难度更大，实

施难度较大，社会稳定风险高；沿市界方案穿越新津

工业园区，拆迁部分园区中小企业，拆迁协调难度相

对较低，实施难度小。

（3）从工程地质风险方面分析

沿成乐高速公路方案在金华镇附近穿越金华芒

硝矿采空区，该芒硝矿自 1978 年开采，地下采空区分

布复杂，存在塌陷风险，工程风险较大。

（4）从工程投资方面分析

沿市界方案较沿成乐高速公路方案，正线长度缩

短 2. 1 km（双线），工程投资节省约 1. 6 亿元。

综上所述，经研究经寿安方案对城市现状及规划

影响小、拆迁少、环境影响小、工程投资少，纳入下一

步比选。

经寿安（沿市界）方案自既有成蒲铁路引出，与蒲

江站并站分场，之后于蒲江县寿安镇北侧设寿安站，

向东跨蒲江河、拟建成乐高速公路复线、成乐高速公

路后，至成贵铁路新津南站（立体换乘），后沿市界上

跨岷江、大件外绕公路、成昆铁路，折向北沿天府新区

西侧至货车外绕线通道，向东跨成仁高速公路及在建

成自铁路接入天府站。

3. 1. 2  经彭山方案

线路自成蒲铁路引出，向东跨在建蒲丹快速路、
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路、动车组径路灵活、线路引入对枢纽影响小、符合城

市规划与发展要求的优势。

（4）结合车站引入方案、沿线经济据点分布、城镇

现状及规划、既有交通走廊、地形地质条件、重大控制

性建筑等因素，研究了经寿安方案、经彭山方案两大

走向方案，综合比选推荐工程投资节省、兼顾工业园

区运输需求，满足蒲江县及邛崃市运输要求，且配套

基地设置条件较好的经寿安方案。

（5）本项目东接成都铁路枢纽天府站连通成自、

成达万、渝昆等多条高速铁路，作为串联西部和中东

部地区的路网性通道的重要组成部分，其建设对于缩

短西部地区与东中部地区的时空距离，实现产业发展

协同与互补、促进区域经济协调发展具有重要作用。

（6）线路引入铁路枢纽方案及线路走向影响因素

繁多，需加强与建设单位、地方政府、设计单位等各参

与方协商形成系统性合理方案。本项目引入成都铁

路枢纽的方案分析可为类似项目引入大型铁路枢纽

方案研究提供借鉴及参考。
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成都第三绕城高速公路，于彭山谢家镇南侧设彭山西

站，出站后跨成乐高速公路、成贵铁路、岷江后折向北

走行货车外绕线通道，向东跨成自高速公路及在建成

自铁路接入天府站。

3. 2  优缺点分析

（1）从与城市规划协调方面分析

经彭山方案兼顾了沿线成眉石化园区、经济开发

区、东坡产业集中区等运输需求，满足眉山市地方运

输要求；经寿安方案兼顾了寿安工业园区、羊安工业

园区等运输需求，满足蒲江县及邛崃市运输要求。

（2）从工程投资方面分析

经寿安方案较经彭山方案线路长度短 1. 97 km，

总投资节省约 2. 3 亿元。

（3）从综合保障基地选址条件分析

经寿安方案选址位于蒲江县寿安工业园区，地势

开阔，可供用地面积大；经彭山方案选址于朝阳湖车

站附近，受地形限制，综合保障基地功能设置较为分

散，使用管理不便。

综上所述，推荐兼顾寿安工业园区、羊安工业园

区等运输需求，满足蒲江县及邛崃市运输要求，配套

基地设置条件较好的经寿安方案。

4  结束语

为研究本项目引入成都铁路枢纽，筛选主要控制

因素，采用多因素逐层递进的分析方法，从项目功能

定位、枢纽现状及总图规划、引入站选择、线路走向方

案四方面展开分析，通过综合比选得出引入枢纽推荐

方案，得到主要结论如下：

（1）引入枢纽的主要影响因素包含枢纽既有现状

及总图规划、枢纽客货运布局、城市规划、项目功能定

位及技术标准、线路宏观走向等。

（2）重视城市规划研究，铁路建设应与城市规划

发展一体化建设。研究引入枢纽方案，应对地区既有

现状及规划进行充分、全面的研究，掌握城市总规、国

土空间规划等相关资料，了解经济发展、产业布局、

人口分布、交通规划等情况，明确城市未来主要发展

的方向和区域，以支撑引入枢纽及线路走向方案的

选择。

（3）引入既有站和在建站并举。结合既有、在建

和规划铁路推进情况，综合考虑城市规划、既有站规

模、配套设施、改扩建条件、线路引入对既有线干扰、

线路引入后既有线通过能力等因素，研究了引入既

有车站和在建站两大系列五个方案，综合比选推荐采

用引入天府站方案，该方案具备可贯通东西向干线铁


